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1. Загальні положення

Інструкція про порядок надання і використання вікон у графіку руху поїздів для ремонтних і будівельних робіт на залізницях України розроблена згідно з вимогами пункту 8.3 Правил технічної експлуатації залізниць України та розділу 9 Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України.

1.1 Для виконання великих за обсягом ремонтних та будівельних робіт у графіку руху поїздів мають передбачатися вільні від пропуску пасажирських поїздів проміжки часу та враховуватися обмеження швидкості, які  зумовлені цими роботами.

До робіт, для виконання яких необхідно надання вікон, належать: капітальний, середній, комплексно-оздоровчий і підйомочний ремонти колії, суцільна зміна рейок, заміна стрілочних переводів, ремонт мостів і тунелів, контактної мережі, лікування земляного полотна, деякі роботи при будівництві других колій, електрифікації залізниць, при яких потрібний виїзд на перегін спеціального рухомого складу.

Для виконання робіт з поточного утримання колії, штучних споруд, контактної мережі, пристроїв СЦБ, приладів механізованих та автоматизованих сортувальних гірок мають передбачатися у графіку руху поїздів технологічні вікна, як правило, у світлий час доби та тривалістю не менше 1-2 години кожне при збереженні заданих розмірів руху за рахунок форсованого використання у необхідних випадках пропускної спроможності. При виконанні цих робіт із застосуванням комплексу машин та механізмів, спеціалізованими бригадами та механізованими колонами тривалість вікон передбачається 3-4 години згідно з порядком, що визначений начальником залізниці.

Виконання робіт по поточному утриманню колії і контактної мережі без застосування спеціального рухомого складу на одноколійних лініях повинне здійснюватися в інтервали, що виникли між поїздами у графіку руху.

На час виконання робіт, для яких у графіку руху передбачені вікна, виконавець робіт зобов’язаний налагодити постійний зв’язок (телефонний або по радіо) з поїзним диспетчером та з черговими по станціях, що обмежують перегін майбутнього ремонту колії у вікно.

1.2 Вікна повинні надаватися оптимальної тривалості, при якій забезпечуються мінімальні затримки поїздів за весь період ремонту та максимальний виробіток  машин і механізмів в годину вікна.

При виконанні ремонтних та будівельних робіт  відповідальність за затримки поїздів несе виконавець робіт у вікно.

З метою скорочення загальної тривалості закриття перегонів та підвищення ефективності використання машин і механізмів вікна для капітального ремонту та заміни стрілочних переводів на залізобетонних брусах повинні надаватися, як правило, на двоколійних лініях від 6,0 до 8,0 годин на термін ремонту перегону за затвердженим технологічним процесом та варіантним графіком, а на одноколійних лініях від 5,0 до 6,0 годин.

Для виконання середнього ремонту колії вікна повинні надаватися  тривалістю, як  правило, 5-6 годин,  для комплексно-оздоровчого і підйомочного  ремонтів  4 - 5 годин. 

Пропозиції з тривалості вікон  для лікування земляного полотна, ремонту штучних споруд і споруд з електрифікації та про порядок їх надання в кожному конкретному випадку розробляються залізницями та погоджуються з Головним управлінням колійного господарства, управлінням електрифікації та електропостачання, управлінням інвестицій та капітального будівництва. Вікна та закриття перегонів на весь час капітального ремонту колії  на двоколійних дільницях погоджуються з Головним управлінням колії, Головним управлінням зв(язку, енергетики та обчислювальної техніки і Головним управлінням перевезень та затверджуються першим заступником Генерального директора Укрзалізниці.

При виконанні ремонтних та будівельних робіт на прикордонних переходах технологія виконання робіт узгоджується суміжними залізницями.

 1.3 Вікна для спорудження контактної мережі при електрифікації залізниць, а також при її капітальному ремонті, як правило, повинні надаватися тривалістю не менше чотирьох годин, при цьому роботи слід виконувати одночасно двома і більше установочними та монтажними поїздами і виробіток кожного поїзда не повинен бути менше передбаченого діючими нормами.

1.4 Дільниці, на яких надаються вікна для виконання ремонтних або будівельних робіт, можуть бути поділені на три групи в залежності від перерахування пропускної спроможності на 01.01 поточного року. До першої групи належать найбільш вантажонапружені дільниці із коефіцієнтом заповнення наявної пропускної спроможності в графіку 0,8 та вище і на яких нема достатнього запасу пропускної спроможності для надання вікон оптимальної тривалості навіть в період спаду обсягу перевезень. Друга група - вантажонапружені дільниці з коефіцієнтом заповнення пропускної спроможності в графіку  від 0,6 до 0,8, які мають запас пропускної спроможності для надання вікон тільки в період спаду перевезень. До третьої групи належать дільниці, на яких можуть бути надані вікна в будь-який час року без зменшення розмірів руху.

На дільницях першої і другої груп капітальний ремонт колії повинен здійснюватися при високій концентрації колійних машин і механізмів, а також  із застосуванням заходів форсованого використання пропускної спроможності.

1.5 Вікна для виконання ремонтних і будівельних робіт надаються, як правило, в світлий час доби.

На дільницях з особливо інтенсивним приміським, пасажирським рухом поїздів вікна в графіку руху для здійснення ремонтних і будівельних робіт можуть передбачатися в темний час доби. Порядок виконання робіт розробляється НОД, ДН, РП і узгоджується із залізницею.

В темний час доби дозволяється виконувати роботи з ремонту колії, контактної мережі, пристроїв СЦБ і зв’язку та інших споруд і пристроїв. Виконання цих робіт повинно бути погоджено зі службою охорони праці.

На дільницях, де вікна в графіку руху поїздів передбачаються в темний час доби, виконавець робіт зобов’язаний забезпечити освітлення місця виконання робіт.

1.6 Вікна з реконструкції та капітального ремонту споруд і пристроїв повинні надаватися за тривалістю і здійснюватись відповідно до затвердженого проекту організації виконання робіт. В проекті організації виконання робіт повинен  бути обгрунтований період здійснення робіт, фронт робіт у вікно та визначена потрібна кількість вікон оптимальної тривалості протягом року. В проекті  також встановлюється порядок організації руху поїздів, який передбачає заходи форсованого використання пропускної та провізної спроможності, які забезпечують пропуск встановлених розмірів руху з мінімальними затримками поїздів через вікна.

Витрати на проведення необхідних заходів (відкриття тимчасових постів, укладання з’їздів, обладнання перегонів пристроями переносної системи автоблокування, перебудова контактної мережі та ін.) повинні передбачатися кошторисом на виконання ремонтних і будівельних робіт.

Роботи з монтажу і перевірки пристроїв переносної системи автоблокування на перегоні, сусідньому з тим, що ремонтується, повинні виконуватися в технологічні вікна, що виділяються для поточного утримання пристроїв, а також у вільні проміжки часу, які виникають у варіантному графіку в результаті одноколійного руху на перегоні, що ремонтується. При неможливості використання технологічних вікон для перевірки змонтованої системи переносного автоблокування за заявками дистанції сигналізації та зв’язку повинні надаватися вікна тривалістю півтори - дві години. Роботи з монтажу і перевірки обладнання переносної системи автоблокування повинні завершуватись за дві доби до надання вікна.

1.7 Відміна вікна та відновлення руху поїздів  згідно з діючим графіком провадиться за заявкою керівника робіт у вікно, але не менше ніж за 3 доби. У разі зменшення терміну відміни вікна з-за непередбачених обставин (злам колійної машини, запізнення поїздів, аварія, відміна вікна за наказом керівництва) можливість відновлення руху поїздів  згідно з діючим графіком розглядається керівництвом залізниці, відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці) і сповіщається причетним терміновим наказом через оперативно-розпорядчий відділ, чергового по відділку залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці). 

1.8 Ремонтно-будівельні роботи, як правило, повинні виконуватися у велике вікно на одному з перегонів дільниці та під його прикриттям у поєднані вікна на інших перегонах і станціях даної дільниці. Розрахунок можливості надання та використання службами поєднаних вікон на одноколійних дільницях залізниць, тривалості і часу великого вікна, кількості і тривалості поєднаних вікон в залежності від кількості заявлених службами вікон на перегонах і станціях, місць проведення робіт по службах, параметрів перегонів дільниці, елементів графіка руху поїздів, ресурсної оснащеності служб, швидкості руху господарчих поїздів ведеться по програмі АСУ-ВІКНО, розробленій Харківською академією залізничного транспорту (див. Проектування та облік поєднаних вікон для виконання робіт різними службами на одноколійних ділянках залізниць України).

1.9 Ремонт колії, контактної мережі, пристроїв СЦБ і зв’язку та інших споруд і пристроїв, що виконується у непередбачений в графіку руху поїздів період, має здійснюватися, як правило, без закриття перегону. Якщо виконання цих робіт викликає необхідність перерви в русі, точний термін початку і закінчення визначається начальником відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці) або начальником залізниці разом з виконавцем робіт. Виконання цих робіт узгоджується з начальником служби перевезень.

Виконавець робіт завчасно подає у відділ перевезень заявку, в якій вказує вид робіт, тривалість, дату вікна, порядок виїзду на перегін господарчих машин та їх повернення, додаткові умови виконання робіт. Заявку попередньо погоджує з суміжними господарствами, які причетні до робіт. Термін подачі заявки встановлюється начальником відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці) і повинен забезпечити розробку варіантного графіку, заміну технологічних елементів у роботі депо (режиму роботи локомотивних бригад, обігу електро-  і дизельсоставів), своєчасну інформацію пасажирів.

Вікна, надання яких викликає зміну розкладу руху пасажирських поїздів, маршруту прямування, станції відправлення або призначення в межах однієї залізниці надаються розпорядженням начальника залізниці і узгоджуються з Головним пасажирським управлінням.

Строки видачі дозволу на надання вікна:

-при зміні розкладу руху пасажирських і приміських поїздів та відміні - за 5 діб;



Для ліквідації місць, які загрожують безпеці руху поїздів, усунення наслідків аварій, катастроф та браків згідно з "Інструкцією по організації відбудовних робіт при ліквідації наслідків катастроф, аварій та сходів рухомого складу на залізницях України" від 8.01.1995 р. №  ЦРБ - 0003 надаються оперативні вікна поїзним диспетчером з дозволу чергового по відділку залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці), який, при потребі зміни руху пасажирських поїздів, надання такого вікна  узгоджує з начальником відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці) та змінним  диспетчером залізниці.

1.10 Вікна, надання яких викликає зміну розкладу руху пасажирських поїздів, маршруту прямування, станції відправлення або призначення в межах двох і більше залізниць та значну відміну вантажних поїздів, надаються за дозволом Головних управлінь перевезення та пасажирського. Строки направлення запитів залізниць (крім дати, терміну надання вікна потрібно вказати відміну вантажних поїздів, зміну маршруту, розкладу пасажирських поїздів та заходи, що вживаються для збереження графіка) в Головне управління перевезень такі:

-
при зміні маршрутів прямування пасажирських поїздів - за 50  календарних діб;

-
при зміні розкладів руху пасажирських поїздів та відміні вантажних поїздів протягом 4-х годин і більше (на важливих напрямках руху вантажних поїздів) - за 10 діб (виключаючи вихідні дні).

Вікна на перегонах, розташованих перед прикордонним переходом, при зміні графіка по станції переходу надаються з дозволу Укрзалізниці.

2. Планування ремонтних і будівельних робіт

та пропуску планових вагонопотоків   

2.1 Для забезпечення пропуску планових вагонопотоків у період надання вікон Головне управління колії, управління електрифікації і електропостачання, управління інвестицій та капітального будівництва повинні складати перспективні плани виконання ремонтних і будівельних робіт на період дії графіка руху поїздів, що розробляється.

Плани робіт по всіх галузях господарства, що пов’язані з наданням вікон на наступний рік, розробляються залізницями за участю будівельних і ремонтних організацій і не пізніше жовтня поточного року (до початку розробки нового графіка руху) узгоджуються з відповідними управліннями, після чого направляються причетним управлінням Укрзалізниці.

Головне управління перевезень та управління, які на період дії нового графіка будуть виконувати роботи у вікна, разом із причетними управліннями розглядають підготовлені залізницями плани надання вікон і після погодження передають на затвердження керівництву Укрзалізниці. Затверджені плани виконання робіт з наданням вікон в наступному році повинні бути повідомлені залізницям не пізніше другої декади листопаду поточного року.

Планування всіх видів ремонтів колії повинне здійснюватися таким чином, щоб забезпечувалось скасування обмеження швидкості прямування вантажних і пасажирських поїздів на цілих залізничних напрямках.

2.2 Необхідна тривалість виконання капітального ремонту колії встановлюється:
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Wп - річний обсяг капітального ремонту колії, що планується на напрямку між сортувальними станціями, км;

nн - кількість вікон, яка може бути надана за тиждень в залежності від заповнення пропускної спроможності;

lф - розрахунковий виробіток одної колійної машинної станції (КМС) у вікно, км.

На дільницях першої групи та в інших необхідних випадках тривалість виконання капітального ремонту колії може бути встановлена керівництвом Укрзалізниці, тобто вказується директивний термін закінчення робіт.

При ремонті з укладкою безстикової колії або із заміною подовжених зварених рейок розрахунковий виробіток встановлюється з врахуванням укладки та наступного зняття інвентарних рейок при максимальному суміщенні цих робіт з роботами, що виконуються в основне вікно. Ці роботи узгоджуються з Головним управлінням колії.

2.3 Орієнтовна кількість вікон, яка може бути надана за тиждень без зменшення розмірів вантажного руху, при швидкості прямування поїздів по відремонтованій колії не нижче 60 км/год та в залежності від коефіцієнта заповнювання наявної пропускної спроможності у графіку руху (() наведено в табл. 1.

 Таблиця 1

Коефіцієнт заповнювання пропускної спроможності
Кількість вікон, яка може бути надана за тиждень, 

при їх тривалості,  в годинах

у графіку руху       (
3
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7
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0,5 і менше

0,6 
5

5
5

5
5

4
4

4
4

3
4

3

0,7
5
4
4
4
2
2

0,8
4
4
3
3
2
2

















Примітка: Потрібне зменшення фактичних розмірів вантажного руху в порівнянні з передбаченими в графіку:

при необхідності вікна тривалістю 10 годин і більше надання вікон провадиться з дозволу начальника залізниці при погодженні з Головним управлінням перевезень.

2.4 Якщо за умовами заповнювання пропускної спроможності можна надати три і більше вікна за тиждень, то при розрахунку по формулі (1) тривалості ремонтного періоду кількість вікон приймається в залежності від встановленої організації та технології проведення робіт.

2.5 Середній розрахунковий виробіток у вікно в залежності від його тривалості, конструкції верхньої будови колії, характеру ремонтних робіт, видів механізмів, що застосовуються КМС,  наведений в таблиці 2.

Таблиця № 2

№

п
Види ремонту
Середні норми ремонту колії у вікно тривалістю,

годин

п

Для двоколійних  ділянок
Для одноколійних ділянок



5
6
8
10
12


5
6
8


1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13

1
Капітальний ремонт колії з глибокою очисткою щебеню до 60 см машиною РМ-80 та машинами її типу і укладкою залізобетонних шпал
-
600

100
720

90
800

80
-
-
-
625

125
750

125
920

115
-

2
Капітальний ремонт колії з глибокою очисткою щебеню до 30 см машиною РМ-80 та машинами її типу і укладкою залізобетонних шпал
-
750

125
920

115
1000

100
-
-
-
750

150
900

150
1000

125
-

3
Капітальний ремонт колії з вирізкою заб-рудненого щебеню і доведенням чистого шару 25-30 см під шпалою за допомо-гою ЩОМ, ВПО з укладанням залізобетонних шпал
-
900

150
1200

150
-
-
-
-
790

158
950

158
1300

163
-

4
Середній ремонт колії з очищенням щебеню на дерев’яних шпалах за допомогою РМ-80
625

125
750

125
-
-
-
-
-
750

150
900

150
-
-

5
Середній ремонт колії з очищенням щебеню на залізобетонних шпалах за допомогою РМ-80
500

100
600

100
-
-
-
-
-
650

130
780

130
-
-















1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13

6
Заміна інвентарних рейок подовженими звареними рейками безстикової колії за допомогою двох кранів УК-25
2500

500
-
-
-
-
-
-
2750

550
-
-
-

7
Середній ремонт колії з постановкою на щебень і укладкою старопридатної решітки
1250

250
1500

250
-
-
-
-


-
1300

260
1560

260
-
-















8
Середній ремонт колії з очищенням щебеню на залізобетонних шпалах за допомогою ЩОМ, виправка ВПО-3000, ВПР
1250

250
1500

250





1300

260


1560

260



9
Те ж саме, на дерев’яних  шпалах
1000

200
1200

200





1050

210
1260

210



10
Середній ремонт станційних колій з укладкою старопридатних рейок та з доведенням шару чистого щебеню до 15-20см. Вирізка забрудненого щебеню за допомогою бульдозерів, екскаваторів та інш. 
-
-
850

106
900

90
1050

88
-
-
-
-
-
-

Примітки: 

 1. Чисельник – це виробіток за вікно, знаменник – за одну годину.

 2. Середні норми по капітальному ремонту колії встановлені для умов забезпечення руху        поїздів після вікна із швидкістю згідно з "Інструкцією по забезпеченню безпеки руху поїздів при виконанні колійних робіт".

На ділянках III групи при встановленні швидкості після вікна менше 60 км/год норми по капітальному ремонту збільшуються на 10%.

3. При виконанні ремонтних робіт на безстиковій колії норма виробітку  зменшується на 5%.

4. На електрифікованих ділянках норма виконання робіт у вікно зменшується на 3%.

5. При  укладанні колії в кривих ділянках норма виконання робіт у вікно зменшується:

а) при радіусі кривої до 349 м – на 10% і більше;

б) при радіусі кривої від 350 м до 450 м – на 5%;

в) при радіусі кривої від 451 м до 800 м – на 3%.

6. При виконанні капітального ремонту колії з пониженням позначки баластової призми (земляного полотна) норми виконання робіт у вікно зменшується:

а) на висоту до 15 см – на 15%;

б) на висоту до 30 см – на 30%;

в) на висоту понад 30 см – на 50%.

2.6 У тих випадках, коли необхідна тривалість виконання капітального ремонту колії, що виходить з формули (1), перевищує сезон або  встановлений  керівництвом  Укрзалізниці термін,  а  також  в  інших обгрунтованих випадках, необхідно на напрямку передбачати одночасну роботу кількох КМС. Кількість КМС, яка одночасно повинна працювати на напрямку, встановлюється в залежності від заданого обсягу ремонту, терміну його виконання і кількості вікон, що надаються за тиждень.

2.7 При концентрації кількох КМС на напрямку кількість перегонів, які можуть бути одночасно закриті для виконання капітального ремонту колії, попередньо підраховується по формулі:
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( - втрата пропускної спроможності на дільниці, яка виникає на кожному додатково закритому перегоні понад одного.

Величина  m округлюється до ближнього більшого цілого числа.

В розрахунках орієнтовно величина ( приймається по табл. 3 в залежності від відношення часу ходу пари вантажних поїздів між ремонтуємими перегонами 
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Остаточно кількість перегонів, яка може бути одночасно закрита для ремонту колії, в конкретному випадку встановлюється при розробці варіантного графіка руху поїздів.

Таблиця 3


Значення ( при величині відношення 
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(
до 0,05
0,06 - 0,2
0,2 - 0,4
0,5 - 0,7
0,7 - 0,9
1


0,2
0,04
0,06
0,07
0,09
0,1

2.8 Якщо за умовами фактичного використання пропускної спроможності немає можливості одночасно закрити для ремонту два і більше перегони, а виходячи із заданого обсягу і терміну здійснення ремонту необхідна концентрація кількох КМС на дільниці, то передбачається одночасна робота двох КМС на одному перегоні.

Безпосереднє виконання ремонту колії в цьому випадку здійснюється по спеціально розроблених технологічних процесах.

Середні норми виконання основних робіт у вікно в цьому випадку встановлюються множенням розрахункового виробітку КМС у вікно встановленої тривалості на  коефіцієнти, які наведені у табл.4.

Таблиця 4

Тривалість вікна,  год

4
5
6
8

Коефіцієнти до середніх норм виробітку КМС

0,6
0,7
0,75
Тривалість вікна 7,8 і більше 8 годин визна-

чається проектом ор-

ганізації робіт

Одночасна робота двох КМС на одному перегоні може передбачатися тільки під єдиним керівництвом не нижче начальника дільниці і якщо довжина перегону становить не менше 16 км.

Примітка:
1. Узгодження технології виконання великих за обсягом робіт у вікна провадиться усіма причетними представниками підприємств тільки після розгляду фронту і обсягу робіт на місці їх виконання, яка разом з заявкою направляється у відділок залізниці (державне підприємство по перевезенню вантажів і пасажирів, регіональне представництво залізниці) або у залізницю.

2. У загальну тривалість вікна на виконання робіт входить час на підготовчо-заключні операції, в тому числі і причетних підприємств (зняття та подача напруги, регулювання контактної мережі і операції по виключенню та підключенню пристроїв СЦБ і зв’язку), які не враховуються у виробіток за 1 годину вікна.

2.9 Потрібна кількість вікон оптимальної тривалості для виконання заданого обсягу ремонту колії підраховується по формулі
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 k - кількість ремонтних (будівельних) підрозділів.

3. Організація виконання ремонтних і будівельних робіт,

які вимагають надання вікон

3.1 Ремонт колії і споруд повинен здійснюватися за затвердженими заступником начальника залізниці робочими технологічними процесами, які розроблені для конкретних умов безпосередньо в КМС на підставі типових технологічних процесів, затверджених Укрзалізницею або відповідними Головними управліннями.

 Роботи з установки опор і монтажу контактної мережі при електрифікації залізниць проводяться згідно з затвердженими Укрзалізницею проектами на виконання робіт та технологічними процесами.

3.2 На ділянках I і II груп капітальний, середній і підйомочний ремонти колії повинні здійснюватися із застосуванням виправно-підбивно-опоряджувальних машин, що прискорюють стабілізацію колії, і повинні бути організовані таким чином, щоб після виконання комплексу робіт у вікно стан колії забезпечував пропускання одного-двох  поїздів  відразу після  вікна  зі швидкістю 25 км/год,  а наступних -  не менше 60 км/год. 

Обмеження швидкості повинне бути відмінене при застосуванні стабілізаторів колії до кінця робочого  дня, але не більше 100 км/год керівником робіт (за винятком, коли в колії залишаються інвентарні рейки) до заміни подовжених зварених рейок безстикової колії.

Швидкість більше 100 км/год встановлюється після закінчення стабілізації колії (пропускання не менше 350 тис.т брутто).

При необхідності опоряджувальні роботи можуть виконуватися у дні, коли вікно для виконання запланованого ремонту колії не надається. При цьому допускається  обмеження  швидкості прямування  поїздів  на дільницях I  і II груп не  нижче ніж 40 км/год.

Таке обмеження швидкості може бути допущене по фронту робіт у вікно, але не більше, ніж на двох кілометрах колії протягом робочого дня бригад, що виконують опоряджувальні роботи.

Опоряджувальні роботи на двоколійних ділянках I і II груп, які вимагають обмеження швидкості не менше 40 км/год, повинні виконуватися у технологічні вікна, передбачені для поточного утримання колії, та вікна  тривалістю 2-2,5 години не менше 2 разів на протязі робочого дня.

На одноколійних дільницях I і II груп опоряджувальні роботи, які вимагають обмеження швидкості руху менше 40 км/год, повинні, як правило, виконуватися в інтервалах між поїздами. У виняткових випадках для таких робіт в оперативному порядку можуть бути надані вікна тривалістю 1-1,5 години.

3.3 Коли в колії залишаються інвентарні рейки, швидкість по них встановлюється 60 км/год. В окремих випадках допускається обмеження швидкості руху 40 км/год до укладання рейок безстикової колії, якщо це не викликає порушення графіка руху пасажирських і приміських поїздів.

3.4 Обмеження швидкості руху при виконанні заміни рейок, підйомочного ремонту колії та інших робіт по ремонту споруд і пристроїв повинні встановлюватися у випадках, передбачених Інструкцією з забезпечення безпеки руху поїздів при проведенні колійних робіт, і до кінця робіт колія повинна забезпечувати можливість прямування поїздів із швидкістю, встановленою графіком руху. 

3.5 Прямування спеціального рухомого складу до місця робіт і назад на базу повинне здійснюватися з’єднаними в один-два поїзди з максимально допустимими для них транспортними швидкостями. Пропускання цих поїздів повинне здійснюватися згідно з Інструкцією з забезпечення безпеки руху поїздів при проведенні колійних робіт.

3.6 Для дотримання технології робіт, своєчасного їх завершення при всіх видах робіт повинен бути використаний метод диспетчерського керівництва усіма ланками, що беруть участь у технологічному процесі, з використовуванням сучасних засобів зв’язку.

3.7 У період закриття перегону усі підрозділи (дистанції колії, сигналізації і зв’язку, контактної мережі, колійні машинні станції, будівельні і монтажні поїзди та інші) повинні максимально використовувати час перерви руху поїздів, спричинений наданням вікон, для виконання інших ремонтних і будівельних робіт, а також для робіт з поточного утримання колії, контактної мережі та інших споруд і пристроїв.

Виконання робіт на закритому перегоні декількома організаціями повинне здійснюватися під єдиним керівництвом відповідального працівника, якого призначає начальник відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці), начальник залізниці. Відповідальний працівник координує роботу різних підрозділів таким чином, щоб після закінчення відбудовних колійних робіт був наданий необхідний термін часу для проведення робіт з відновлення пристроїв контактної мережі і включення напруги в електротягову мережу.

3.8 У технологічні вікна в першу чергу повинні виконуватися роботи з підбивання, виправлення, рихтування колії, заміни дефектних рейок, розрядження температурних напруг, зварювання подовжених зварених рейок у місцях їх злому, а також роботи, що пов’язані з порушенням рейкової колії. Для ефективності використання технологічних вікон повинні проводитися заходи, що передбачають своєчасну підготовку до робіт, координацію діяльності усіх виконавців і транспортних одиниць на широкому фронті та чітке оперативне керівництво проведенням робіт.

3.9 Для виконання робіт з поточного утримання колії, штучних споруд, контактної мережі і пристроїв СЦБ  із застосуванням машин у графіках руху поїздів на одноколійних лініях повинні передбачатися спеціальні розклади для пропускання незнімних машин тільки по окремих перегонах. Для цих розкладів слід використовувати побільшені проміжки часу, що утворені в результаті прокладання поїздів різних категорій. Розклади повинні прокладатися виходячи з часу знаходження машини на перегоні не менше ніж 30 хв. понад перегонний час руху поїзда. На дільницях, не обладнаних автоблокуванням, дозволяється відправлення незнімних машин для виконання робіт на перегоні слідом за вантажним або пасажирським поїздом порядком, викладеним у пункті 4.8 цієї Інструкції. На обмежуючих перегонах дозволяється по розкладах прямування незнімних машин прокладати нитки вантажних поїздів пунктиром. Ці нитки можуть використовуватися для пропускання вантажних поїздів у ті дні, коли на обмежуючому перегоні не будуть виконуватися роботи по поточному утриманню колії і контактної мережі.

3.10 Попередження про обмеження швидкості для виконання робіт по поточному ремонту колії повинні надаватися на робочий день з урахуванням виконання робіт в технологічні вікна за дозволом начальника дистанції колії у кількості не більше двох на протязі 60 км однієї дільниці. 

3.11 Начальники залізниць та начальники відділків залізниць (державних підприємств по перевезенню вантажів і пасажирів, регіональних представництв залізниць) разом з будівельними і ремонтними організаціями встановлюють на кожний місяць календарний графік надання вікон, необхідних для виконання заданого обсягу робіт. Строки розгляду та затвердження календарного графіка надання вікон встановлюються начальником залізниці, відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці).

Час кожного вікна повинен бути використаний у точній відповідності до тривалості, що передбачена графіком руху, телеграфним розпорядженням або оперативним наказом.

Керівникам робіт забороняється перевищувати встановлену тривалість вікон.

4. Організаційно-технічні заходи по форсуванню

 пропускної і провізної спроможності у період вікон

4.1 З метою скорочення затримок поїздів у період надання вікон повинні повсюдно застосовуватися організаційно-технічні заходи, що дозволяють підвищити використання пропускної спроможності дільниці.

До них належать:

а) організація обертання з’єднаних (подвоєних і потроєних) поїздів;

б) застосування пристроїв переносної системи автоблокування;

в) використання точечного колійного блокування;

г) організація двостороннього пакетного руху поїздів у період вікна на тимчасово одноколійному перегоні;

д) відкриття тимчасових постів;

е) укладання з’їздів між головними коліями на перегоні і встановлення одноколійного руху на частині перегону;

ж) використання пересувних тягових підстанцій на електрифікованих лініях;

з) концентрація різного виду робіт на закритому перегоні;

і) виділення найбільш кваліфікованих поїзних диспетчерів для чергування у дні надання вікон та локомотивних бригад для водіння поїздів;

к) створення у відділках залізниць (державних підприємствах по перевезенню вантажів і пасажирів, регіональних представництвах залізниць) та управліннях залізниць спеціальних комісій для складання технології роботи дільниці у період вікон;

л) ретельне вивчення усіма причетними робітниками порядку пропускання поїздів у дні вікон;

м) проведення з локомотивними бригадами додаткових навчань по удосконаленню водіння з’єднаних поїздів;

н) забезпечення охорони переїздів, розташованих на тимчасово одноколійному перегоні, для забезпечення руху поїздів із швидкістю, що дозволена на дільниці.

4.2 На період проведення ремонтно-будівельних робіт в управліннях та відділках залізниць (державних підприємствах по перевезенню вантажів і пасажирів, регіональних представництвах залізниць) під керівництвом першого заступника начальника залізниці та відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці) повинні бути створені із представників різних служб спеціальні штаби, які зобов’язані координувати діяльність усіх причетних до надання вікна служб.

Штаб в управлінні залізниці повинен розглядати і затверджувати план роботи на кожний місяць. При цьому особлива увага повинна бути звернена на підготовку до своєчасного виконання робіт і пропускання планових вагонопотоків, зокрема, забезпечення матеріалами, технікою, а також застосування організаційно-технічних заходів по форсованому використанню пропускної і провізної спроможності.

Штаб відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці) координує порядок і послідовність надання вікон для різних підрозділів та дії усіх підприємств по успішному проведенню робіт і пропуску вагонопотоків, контролює своєчасну розробку варіантів графіка руху, організаційно-технічних заходів та підготовленість до закриття перегону, а також встановлює порядок виконання робіт і пропускання поїздів в кожне вікно.

Штаб управління залізниці та відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці) аналізує використання вікон і організацію руху поїздів та, у необхідних випадках, готує заходи з поліпшення організації пропускання вагонопотоків і технології виконання робіт.

У необхідних випадках за вказівкою штабу на місце ремонтно-колійних і будівельних робіт можуть направлятися спеціалісти або керівники відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці).

4.3 Для прискорення відправлення господарчих поїздів до місця роботи, а також безперешкодного їх приймання з перегонів у дні надання вікон в допомогу черговому по станції повинен, як правило, виділятися помічник по кваліфікації не нижче чергового по станції.

Тривалість і порядок роботи помічника встановлюється спеціальним розпорядженням начальника відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці) виходячи з місцевих умов.

4.4 Розроблення організаційно-технічних заходів, що забезпечують нормальну експлуатацію лінії і  виконання ремонтних і будівельних робіт у вікна, провадиться на залізницях завчасно комісією, яка призначається начальником залізниці із представників служб: перевезень, колії, локомотивного господарства, електрифікації і енергетичного господарства, сигналізації і зв’язку та будівельної організації.

Начальники залізниць у листопаді поточного року для дільниць, що встановлені Укрзалізницею, подають на затвердження в Головні управління перевезень і колійного господарства Укрзалізниці план організаційно-технічних заходів з виконання ремонтних і будівельних робіт і пропускання планових вагонопотоків на наступний рік. У плані повинні бути вказані необхідні заходи з форсування пропускної і провізної спроможності на період вікон для забезпечення заданих розмірів перевезень, у тому числі пропускання з’єднаних (подвоєних і потроєних) поїздів.

Для інших дільниць план організації ремонтних і будівельних робіт та пропускання планових вагонопотоків розглядається і затверджується начальником залізниці.

4.5 План організаційно-технічних заходів з виконання ремонтних і будівельних робіт та підвищення пропускної і провізної спроможності дільниць в період проведення робіт є підставою для розробки варіанту графіка руху поїздів  і наступного складання детальних графіків роботи КМС, дистанції колії, сигналізації і зв’язку, дільниць електропостачання, будівельно-монтажних поїздів та інших підрозділів.

4.6 При застосуванні точечного колійного блокування порядок навішу- вання, знімання і збереження вагонних індукторів встановлюється начальником відділка залізниці  (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці).

4.7 Періоди інтенсивного руху і міжпоїзні інтервали при наданні вікон на електрифікованих лініях повинні відповідати можливостям пристроїв електропостачання. У необхідних випадках повинні застосовуватися пересувні тягові підстанції, якщо можливе підключення їх до живлячих ліній електропередачі і до контактної мережі.

4.8 На великих за часом ходу перегонах зі сприятливим планом та профілем колій, не обладнаних автоматичним блокуванням, за вказівкою поїзного диспетчера дозволяється відправляти господарчі поїзди, машини та агрегати до місця роботи, не очікуючи закриття перегону, услід за раніше відправленим вантажним поїздом, але не менше, ніж через 5 хвилин після його відправлення.

Дозвіл передається станціям, що обмежують перегін, та керівнику робіт реєстрованим наказом поїзного диспетчера: "У зв’язку з наступним закриттям перегону________ ( ___ колії перегону) для проведення робіт дозволяю відправляти на цей перегін по _____ колії господарчі поїзди зі станції ________ услід за поїздом № ____ ДНЦ ______(підпис)".

У цьому випадку кожний господарчий поїзд або машина відправляється за  дозволом на бланку білого кольору з червоною смугою по діагоналі. Згідно із заявкою керівника в дозволі вказується місце (кілометр) початкової зупинки кожного поїзда на перегоні.

Машиністу першого господарчого поїзда вручається також поперед- ження: "Попереду Вас о _____год_____хв відправлений поїзд №________,  повідомлення про прибуття якого не одержано" (з п. 9.8 Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України).

Перегін або відповідна колія перегону закривається для проведення робіт наказом чергового поїзного диспетчера після прибуття на сусідню станцію поїздів, відправлених попереду господарчих поїздів, машин та агрегатів.

Наказ про закриття перегону (колії) поїзний диспетчер дає станціям, які обмежують перегін, і колійним постам, якщо вони є на перегоні, за однією із таких (наприклад) форм:

 "Для проведення таких-то робіт _____колія перегону _________з_____год____хв закривається для руху,  крім господарчих поїздів, що відправляються на закритий перегін за заявкою керівника робіт________ (вказується посада та прізвище)".

"Для проведення відбудовних робіт на ______ км ______колія перего- ну________з______год_____хв закривається для руху всіх поїздів, крім відбудовних" (з п. 11.10 Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України).

Господарчі поїзди, машини та агрегати при виконанні робіт повинні супроводжуватися керівником робіт або уповноваженим ним працівником.

До часу закінчення встановленої перерви у русі поїздів для проведення робіт, останні повинні бути повністю завершені, споруди та пристрої приведені у стан, що забезпечує безпечний рух поїздів, сигнали зупинки зняті з залишенням, якщо необхідно, сигналів зменшення швидкості та відповідних сигнальних знаків.

Відправлення господарчих поїздів (дрезини), машин та агрегатів з перегону проводиться за вказівкою керівника робіт, узгодженою попередньо з поїзним диспетчером.

Намічений порядок повернення господарчих поїздів з перегону поїзний диспетчер повідомляє черговим по станціях, що обмежують перегін.

Після закінчення роботи господарчих поїздів, машин та агрегатів керівник робіт зобов'язаний особисто або через підлеглих працівників оглянути колію або інші пристрої, що ремонтуються, на всьому протязі ділянки робіт, забезпечити негайне усунення недоліків, що перешкоджають нормальному руху, а також перевірити, чи не знаходяться вантажі за межами встановлених габаритів.

"Відкриття перегону або колії проводиться поїзним диспетчером після одержання повідомлення про закінчення робіт і звільнення перегону" (з п. 11.13 Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України). Повідомлення передається поїзному диспетчеру безпосередньо або через чергового по найближчій станції.

Відновлення дії існуючих пристроїв СЦБ та зв'язку або електропостачання (якщо їх робота порушувалася) здійснюється після одержання повідомлення відповідно від старшого електромеханіка СЦБ та зв'язку (електромеханіка СЦБ та зв’язку) або енергодиспетчера.

"Одержане повідомлення поїзний диспетчер зобов’язаний записати в журнал диспетчерських розпоряджень, вказавши час його надходження, посаду та прізвище особи, від якої воно одержане" (з п. 11.13 Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України).

Наказ про відкриття перегону або колії поїзний диспетчер віддає станціям, що обмежують перегін, і колійним постам, якщо такі є на перегоні, за формою:

"Наказ №______від_______числа відміняється. Рух поїздів по______колії перегону_____________з_______год______хв відновлюється по ____ ______(вказуються засоби сигналізації та зв'язку)" (з п. 11.14 Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України).

На двоколійних перегонах, обладнаних автоблокуванням, поїзному диспетчеру після одержання повідомлення про закінчення ремонтних та будівельних робіт, відсутність перешкод для руху поїздів, справну дію автоблокування та про відправлення з місця робіт всіх колійних машин і господарчих поїздів по правильній колії дозволяється відкривати перегін для руху поїздів за автоблокуванням, не чекаючи прибуття всіх колійних машин і господарчих поїздів на сусідню станцію.

5. Організація руху поїздів при наданні вікон для виконання ремонтних

 і будівельних робіт  

5.1 Основним завданням організації руху поїздів при виконанні ремонтних і будівельних робіт з наданням вікон у графіку руху є забезпечення пропускання планових вагонопотоків при високих показниках експлуатаційної роботи і ефективному використанні машин і механізмів.

5.2 Для поліпшення використання пропускної спроможності у період вікна на двоколійних лініях в основному графіку руху поїздів повинні бути по можливості виділені дві зони в парному і непарному напрямках, як це показано на мал.1. Тривалість зон 4,5-5 год., а інтервал між ними 7-7,5 год.

У позначених зонах пасажирські поїзди повинні прокладатися пакетами по 2-3 поїзди з мінімальним інтервалом у пакеті. У зонах інтервал між пакетами пасажирських поїздів одного напрямку необхідно передбачати не менше 40-50 хв. Таке прокладання пасажирських поїздів забезпечує погодження вікон на напрямках великої протяжності і надання їх на будь-якій ділянці у світлий час доби при найкращому використанні пропускної спроможності тимчасово одноколійного перегону. У виділених зонах найбільш доцільно прокладати пасажирські поїзди непостійного обертання, а також поїзди, що мають короткі маршрути прямування.

5.3 На одноколійних ділянках у графіках руху повинні бути виділені три періоди, як це показано на мал. 2, в які не рекомендується прокладати пасажирські поїзди обох  напрямків.  Тривалість  періодів  слід  передбачати 3-3,5 години, а  інтервал між 

ними - 3, 5, 8 годин. Наявність таких періодів створює вільні від пасажирських  поїздів проміжки у світлий час доби на будь-якій ділянці напрямку, які слід використовувати для надання вікон і їх погодження в межах напрямків.

5.4 Основний графік руху вантажних поїздів розробляється без урахування одноколійного руху, тобто період передбачуваного вікна заповнюється вантажними поїздами звичайним порядком.

5.5 Для створення можливості коректування розкладів пасажирських поїздів  без зміни часу входу на ділянку і виходу з ділянки, що ремонтується, слід передбачати резерв часу. Цей резерв повинні мати пасажирські поїзди обох напрямків, які прокладені в основному графіку руху в період передбачуваного вікна. При складанні основного графіка резерв часу доцільно закладати в стоянки пасажирських поїздів на проміжних станціях, розташованих на кінці ділянки в напрямку руху або в стоянки на станціях, які передбачені для виконання технічних операцій.

5.6 Оскільки опоряджувальні роботи, які потребують обмеження швидкості руху, виконуються у наступні дні після виконання робіт у вікно, то в основному графіку в період передбачуваного вікна та 2-3 години після нього  поїзди прокладаються з обмеженням швидкості до 60 км/год у межах фронту робіт, але не більше 3,2 кілометрів. На перегонах, де передбачається капітальний ремонт безстикової колії та коли обсяг робіт на дільниці не  менше 15 км, поїзди у межах фронту робіт, але не більше 4,2 км, прокладаються з урахуванням обмеження швидкості до 60 км/год. 

Додатковий час через зниження швидкості, який додається до перегінного часу, так званий змінний час, визначається на перегоні, де ходова швидкість руху поїздів найбільша. На цьому перегоні вибирається 3,2 (4,2) кілометри з найбільшою середньою ходовою швидкістю і по них підраховується норма збільшення часу ходу для графіка руху. Цей резерв слід закладати у напрямку руху поїздів на двоколійних ділянках з автоблокуванням на останньому перегоні проведення робіт, на двоколійних ділянках з іншими засобами сигналізації і зв’язку при русі поїздів та на одноколійних ділянках цей резерв, як правило, слід закладати на самому важкому перегоні проведення робіт.

5.7 Загальний резерв часу для поїздів кожного напрямку не повинен перевищувати часу ходу поїзда по найбільшому на дільниці перегону.

5.8 Для забезпечення найбільш раціонального пропускання поїздів у день надання вікна повинен розроблятися варіантний графік (або зміни до діючого графіка повідомлені причетним телеграфно), який затверджується начальником залізниці, начальником відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці). Вікна, які надаються розпорядженням начальника відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці), визначаються окремою вказівкою начальника залізниці. Для розробки варіантного графіка провадяться розрахунки перегінних часів ходу, міжпоїзних та станційних інтервалів з урахуванням умов, що виникли при зміні встановленого порядку руху поїздів.

5.9 Варіантний графік повинен враховувати особливості пропуску поїздів по всіх перегонах диспетчерської дільниці і забезпечувати:

-  можливість надання  вікна тривалістю відповідно до нормативів даної Інструкції;

- час початку та закінчення робіт попередньо узгоджується з начальником відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці), виходячи з умов виконання робіт (додержання температурного режиму, виконання робіт в світлий час тощо) та розташування пасажирських поїздів на дільниці;

- на дільницях з інтенсивним рухом приміських поїздів, коли при наданні вікна неможливо забезпечити підвезення робочих змін, надання вікна погоджується на вихідний день;

- підведення господарчих поїздів, машин та агрегатів до перегону виконання робіт, можливість їх переформування для своєчасного відправлення на закриту колію, а також прийому їх на станцію та переформування після закінчення роботи. Виведення господарчих поїздів, машин та агрегатів з дільниці після виконання робіт проводиться на загальних підставах при забезпеченні пропуску пасажирських, приміських та вантажних поїздів.

5.10 Порядок пропуску поїздів на тимчасово одноколійному перегоні полягає у слідуючому:

- по залишеній для руху колії встановлюється рух поїздів обох напрямків (у правильному напрямку – по сигналах автоматичного або напівавтоматичного блокування, а у зворотному напрямку – по сигналах двостороннього автоблокування, при тимчасово діючому автоблокуванню – по сигналах автоматичної локомотивної сигналізації; за телефонними засобами зв’язку по правилах одноколійного руху); 

- форсованого використання пропускної спроможності перегонів до вікна, у період вікна і відразу після нього, тобто пропонується призначення додаткових вантажних поїздів, які прослідують по перегону до початку робіт у вікно, а також дозволяється змінювати розклад приміських та місцевих поїздів.

5.11 По переїздах, що розташовані на тимчасово одноколійному перегоні, повинна забезпечуватись швидкість руху, яка встановлена на дільниці.

На період вікна на переїздах, які не охороняються, повинна бути встановлена охорона, яка має бути забезпечена телефонним (чи по радіо) зв’язком з черговим по станції (поїзним диспетчером).

Всім поїздам, які відправляються на тимчасово одноколійний перегін у напрямку зворотному до основного руху по цій колії, та господарчим поїздам, які з перегону, що ремонтується, повертаються на станцію відправлення по заявці начальника дистанції колії, видаються попередження про наявність переїздів та про порядок руху по них (особлива пильність, подання звукових сигналів, обмеження швидкості).  

5.12 Схема пропуску поїздів по тимчасово одноколійному перегону вибирається в залежності від розташування пасажирських поїздів.

Найбільш доцільно здійснювати зміну напрямку руху, як правило, після проходження пасажирського поїзда, як це показано на мал. 3. 

5.13 На початку вікна по залишеній для руху поїздів колії пропускається 1 або 2 одиночних поїзда, що дозволяє накопичити поїзди протилежного напрямку. Стоянки вантажних поїздів, що виникають при організації руху поїздів по тимчасово одноколійному перегону, передбачають у варіантному графіку у безпосередній близькості від перегону, що ремонтується.

5.14 Стоянки вантажних поїздів в очікуванні проходження по тимчасово одноколійному перегону повинні використовуватися для з’єднання поїздів. Порядок з’єднання, пропускання і роз’єднання поїздів здійснюється згідно з затвердженою Укрзалізницею "Інструкцією по організації обертання поїздів підвищеної ваги і довжини".

5.15 Кількість з’єднаних поїздів у пакеті та можливість їх пропуску на електрифікованих лініях повинна бути перевірена згідно з "Інструкцією по організації обертання поїздів підвищеної ваги і довжини".

5.16 З’єднані поїзди належить пропускати, як правило, в першу чергу у напрямку зворотному руху пасажирського поїзда, як це показано на мал. 4. Після про-

пуску у об’єднанні всіх затриманих поїздів одного напрямку організовуються з’єднані поїзди у зворотному напрямку.

5.17 На дільниці, де провадяться роботи, та суміжних з нею мають бути вжиті заходи для скорочення запізнення поїздів (реалізація резерву часу, що закладений при прокладці поїздів, прискорення прямування їх по перегонах та зменшення стоянки на технічні операції за рахунок збільшення технічних працівників та  слідування поїздів в меншому складі).

Про відхилення від графіка прямування пасажирського поїзда, що виникли ще при розробці варіанту графіка, потрібно сповістити сусідні відділки залізниці (державні підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіональні представництва залізниці) та залізниці для розробки ними розкладу по маршруту прямування.

5.18 Варіантний графік пропуску поїздів на дільницях, суміжних з прикордонними переходами, розробляється згідно з технологією виконання робіт, яка узгоджена із залізницею іншої держави.

5.19 Незалежно від кількості перегонів або колій на яких проводяться роботи і кількості підприємств, що виконують ці роботи, повинен розроблятися один варіантний графік.

5.20 Одночасне закриття колії на двох або трьох перегонах для ремонту здійснюється виходячи із забезпечення мінімальних затримок поїздів. Це досягається раціональним вибором перегонів для одночасного закриття. На двоколійних лініях перегони, що ремонтуються, повинні бути розділені двома або трьома перегонами і повинна додержуватися кратність часу ходу пари поїздів між  перегонами, що ремонтуються, періоду графіка тимчасово одноколійного перегону.

5.21 При одночасному закритті перегонів на ділянках I і II груп по послідовній схемі з метою скорочення затримок вантажних поїздів та забезпечення приймання і розміщення всіх господарчих поїздів з мінімальним впливом їх на пропускання вантажних і пасажирських поїздів після вікна слід перегони, що закриваються одночасно, розділяти одним або двома діючими, як це показано на мал. 5.

5.22 На вантажонапружених ділянках І і ІІ груп одночасне закриття декількох перегонів для ремонтних і будівельних робіт раціональніше здійснювати по послідовній схемі (мал. 6), коли початок вікна на наступному перегоні зміщується на час руху поїзда між перегонами, де виконуються роботи.

5.23 При наданні вікна довгої тривалості на перегоні одноколійних ділянок І і ІІ груп на суміжних перегонах слід виконувати роботи з поточного утримання колії, пристроїв СЦБ, електропостачання та інші. Розрахунок можливості надання і використання поєднаних вікон,  тривалості  і часу великого вікна, кількості і довгочасності поєднаних вікон ведеться по програмі  АСУ –  Вікно,  розробленої  Харківською  академією 

залізничного транспорту (див. Проектування  та облік поєднаних вікон для виконання робіт різними службами на одноколійних ділянках залізниць України).

5.24 При виконанні ремонтних і будівельних робіт на декількох ділянках одного напрямку (між сортувальними станціями) вікна повинні бути погоджені у часі. Для забезпечення найкращого використання пропускної спроможності тимчасово одноколійних перегонів вікна на напрямку повинні розташовуватися в створі. Це досягається зсуненням на певний час початку вікна на наступних ділянках за рухом поїзда. Погодження вікна полягає в максимальному використанні перерв у русі поїздів, які виникли з-за вікна на першій ділянці, для надання вікон на наступних ділянках. При цьому по можливості повинні витримуватися мінімальні затримки вантажних поїздів.  

5.25 Регулювання руху поїздів у період надання вікон повинне виходити із вимог забезпечення суворого виконання варіантного графіка руху з додержанням при цьому чіткої організації руху з’єднаних поїздів.

5.26 Для забезпечення своєчасного вивезення поїздів із сортувальних станцій і пунктів обороту необхідно мати резерв локомотивів. Кількість локомотивів, яка повинна бути до початку вікна в день його надання в кожному пункті обороту, та режим роботи локомотивних бригад встановлюється на підставі варіантного графіка руху поїздів.

Порядок підсилання локомотивів встановлюється напередодні в кожному конкретному випадку в залежності від поїзного положення на напрямку, яке очікується в день надання вікна. Цей порядок встановлюється змінним помічником начальника оперативно-розпорядчого відділу і затверджується начальником служби перевезень.

6. Контроль за наданням і використанням вікон

6.1 На відділках залізниць (державних підприємствах по перевезенню вантажів і пасажирів, регіональних представництвах залізниць) повинен бути організований контроль за виконанням плану проведення ремонтних і будівельних робіт та забезпеченням в цих умовах пропуску планових вагонопотоків. Особлива увага повинна звертатися на:

а) забезпечення нормального пропуску вагонопотоків і проведення своєчасних заходів для форсованого використання пропускної спроможності;

б) надання вікон для проведення робіт згідно з графіком руху і календарним  планом;

в) правильне використання вікон та виконання за період вікна встановленого обсягу робіт;

г) завчасну підготовку і забезпечення робіт матеріалами, машинами, механізмами;

д) своєчасне прослідування составів з машинами і механізмами, господарчих і будівельних поїздів, своєчасну доставку робітників від баз до місця робіт і назад;

є) організацію зв’язку керівників робіт з сигналістами, черговим поїзним диспетчером і енергодиспетчером;

ж) своєчасне підвищення швидкості по фронту робіт.

6.2 Результати роботи у вікно повинні систематично розглядатися начальниками залізниць і начальниками відділків залізниць (державних підприємств по перевезенню вантажів і пасажирів, регіональних представництв залізниць). Кожний випадок порушення встановленого порядку роботи, тривалості і порядку надання вікна повинен негайно розслідуватися начальником відділка залізниці (державного підприємства по перевезенню вантажів і пасажирів, регіонального представництва залізниці), а винні притягатися до відповідальності.

6.3 При проведенні робіт з електрифікації ліній начальники відділків залізниць (державних підприємств по перевезенню вантажів і пасажирів, регіональних представництв залізниць) повинні встановити систематичний контроль за використанням вікон і максимальною установкою опор “з поля” згідно із затвердженими проектами. У випадку невиконання будівельно-монтажними організаціями норм виробітку у вікно, а також норм по установці опор “з поля”, додаткові вікна (понад розрахункову кількість) можуть бути надані, як виняток, тільки за дозволом першого заступника Генерального директора Укрзалізниці.

Начальники залізниць повинні організувати облік наданих вікон та контроль за виконанням встановлених обсягів робіт у вікна. На період проведення ремонтних робіт дозволяється коректувати для відділків залізниць (державних підприємств по перевезенню вантажів і пасажирів, регіональних представництв залізниць) завдання по експлуатаційних показниках.

6.4 Начальники залізниць повинні кожний місяць доповідати в  Укрзалізницю про надання і використання вікон на залізницях і про заходи, що проводяться, з поліпшення організації ремонтних і будівельних робіт та забезпечення нормального руху поїздів.

6.5 На встановлених Укрзалізницею напрямках затверджений порядок надання вікон може бути змінений розпорядженням першого заступника Генерального директора Укрзалізниці.

6.6 Інструкція про порядок надання і використання вікон, передбачених в графіку руху поїздів, для ремонтних і будівельних робіт на залізниці № ЦД 3532 від 30 березня 1978 р. є такою, що втратила чинність.
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ПРОЕКТУВАННЯ ТА ОБЛІК ПОЄДНАНИХ ВІКОН ДЛЯ 

ВИКОНАННЯ РОБІТ РІЗНИМИ СЛУЖБАМИ НА ОДНОКОЛІЙНИХ ДІЛЯНКАХ ЗАЛІЗНИЦЬ УКРАЇНИ

 (АСУ- “ВІКНО”)

Вступ

У зв’язку з тим, що для виконання будівельно-ремонтних робіт на перегонах і станціях надається велика кількість вікон, що призводить до збоїв у графіку руху поїздів, очевидна зацікавленість залізниць у скороченні кількості і тривалості наданих вікон.

Технічно ефективне рішення даного завдання на одноколійних ділянках полягає в організації ремонтних робіт службами залізниці у велике вікно, взяте на одному з перегонів ділянки, і під його прикриттям у поєднані вікна на інших перегонах і станціях ділянки. Тривалість цих вікон визначається між лініями руху поїздів туди і назад, обмежуючими велике вікно. Зумовлене це тим, що надання великого вікна на одному з перегонів ділянки створює перерву у русі на протязі практично усієї ділянки, у результаті чого без додаткових експлуатаційних витрат на перегонах і станціях,  прилеглих і найближчих до перегона з великим вікном, утворюються вікна меншої тривалості, що визначаються графіком руху.

Розроблена Харківською державною академією залізничного транспорту автоматизована система дозволяє ув’язати різні фактори, що впливають на тривалість великого вікна, для точного розрахунку часу та кількості поєднаних вікон, які можна одержати під прикриттям великого вікна для використання їх у плановому періоді.

Така форма організації робіт на одноколійних ділянках дозволяє зберегти від 65% до 75% потрібності у вікно-годинах. Ефективність як у натуральних показниках так і у вартісних повністю залежить і визначається економією вікно-годин.

1. Основні положення

Ремонтно-будівельні роботи здійснюються у поєднані вікна, що утворюються у полосі перерви руху великого вікна (див. мал.1.1).

Розроблена автоматизована система раціонального проектування,  використання і обліку поєднаних вікон для виконання робіт різними службами доріг (АСУ-”ВІКНО”) складається в основі із трьох основних блоків: блок розрахунку, блок планування та блок стеження.

Блок розрахунку складається із чотирьох основних частин:

1. На підставі довжин перегонів ділянки, величин вікон і заявок служб на вікно вибирається перегін і основне велике вікно на ньому  (мал. 1.2).

2. На підставі графіка руху (розрахункових швидкостей пасажирських поїздів, вантажних загальносітьових, вантажних дільничних поїздів) розраховуються малі вікна на центральних частинах перегонів і станціях (мал.1.3 і мал.1.4), що утворилися у полосі перерви руху під прикриттям великого основного вікна для перегону (станції), де 
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, визначеного залізницею.

3. На підставі отриманих малих вікон розраховуються часові параметри вікон-супутників на кожному перегоні в крайніх його частинах, після чого маємо картину можливого поєднаного вікна (мал.1.5).

4. На підставі ресурсної оснащеності служб і можливостей станцій по розташуванню господарчих поїздів перед виходом на перегін або роботою на станції 
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 при обов’язковому скороченні поля вікна на графіку (тобто при мінімальних збитках у експлуатаційній

 роботі) визначається остаточний вигляд поєднаного вікна та служби, що його заповнюють. Підраховується 
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Блок планування (складається з 4 основних частин):

1. Збираються заявки по службах залізниці на відповідний період (місяць, квартал, півріччя, рік) по часу і місцю проведення вікон. В автоматизованому режимі ЕОМ сортує їх у вигляді, наведеному на мал.1.2 (нижня частина) і підраховується 
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2. На підставі довжини перегонів, тривалості вікон і режиму надання великих вікон, а також періодів зимового і літнього графіка руху поїздів складається розклад черговості надання великих вікон.

3. Перехід у блок розрахунку і виконання розрахунків у циклі до
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4. Здійснюється розрахунок зекономлених вікон, коли
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та в грошовому виразі.

Блок стеження (складається із 2 основних частин):

1. В автоматизованому режимі ЕОМ відстежує за будь-який звітний період 
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 і порівнює з плановим розкладом черговості надання великих вікон і 
[image: image15.wmf]S

t

в

к

і

.

2. Виведення на екран (роздруківка) у режимі “накопичення” у вигляді  (мал. 1.2 - нижня частина) два рази - план і фактично скільки вікон служби просили та скільки взяли. Здійснюється розрахунок зекономлених вікон за звітний період і в грошовому виразі.

Відстежується “накопичення” по ділянці у цілому, по перегонах та  по станціях.

2. ТЕХНІЧНЕ ЗАВДАННЯ

2.1. Характеристика об’єкта управління

Об’єкт управління складає: одноколійні ділянки мережі залізниці, перегони, станції.

2.2. Загальне призначення системи

Система призначена для:

- збору, обробки і накопичення оперативної інформації про потребу у вікнах та їх тривалості по кожній із служб залізниці;

- збору, обробки і накопичення інформації про ділянки, перегони і станції;

- планування надання вікон у звітних періодах (рік, квартал, місяць) як у цілому, так і по службах (включаючи потреби будівельних організацій, у випадку необхідності);

- розрахунку можливості надання і використовування службами залізниці поєднаних вікон;

- прийняття оперативних рішень;

- використовування як експертної системи;

- рішення локальних завдань і їх системного надання;

- обліку і контролю поєднаних вікон.

2.3. Будова системи 

АСУ -“Вікно” передбачає такі функціональні рівні (мал. 2.1).

2.4. Можливості системи

Система дозволяє:

- здійснювати збір, зберігання і коректування оперативної інформації;

- здійснювати її попередню і цільову обробку;

- прогнозувати і своєчасно здійснювати ресурсне забезпечення вікна;

- працювати у режимі “Дорога”;

- працювати у режимі “Менеджер”;

- працювати у режимі “Розрахунок”;

- працювати у режимі “Планування”;

- працювати у режимі “Показники”, визначаючи техніко-експлуа-таційні показники наданих вікон. 

2.5. Вхідна і вихідна інформація

2.5.1. Вхідна інформація:

- параметри перегонів ділянки;

- елементи графіка руху поїздів: час руху туди/назад; станційні інтервали; швидкості руху господарчих поїздів; час і станція відправлення парного/непарного розрахункового поїзда, під прикриттям якого надається велике вікно;

- місця проведення робіт по службах для перегонів і станцій ділянки залізничної лінії;

- кількість вікон, заявлених службами на станціях і перегонах у звітний період;

- вартісні показники: вартість однієї “вікно-години” вікна.

2.5.2. Вихідна інформація:

- пакет розрахунку тривалості поєднаних вікон;

- пакет розрахунку тривалості поєднаних вікон, ув’язаних із заявкою;

- можливі рішення по формуванню черговості надання вікон для вибору найкращого особам, що приймають рішення (ОПР);

- можлива економія вікон по кількості і по “вікно-годинах” порівняно із заявками служб, включаючи вартісні показники.

2.6. ПЕОМ і мова програмування 

АСУ-”Вікно” передбачає використовування ПЕОМ ІВМ-РС/АТ і операційне середовище MS-DOS.
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Мал.2.1.

2.7. Контрольний приклад розрахунку

Замовником задана для розрахункового контрольного прикладу одноколійна ділянка Мерефа-Красноград протяжністю 76 км.

Провідними організаціями для погодження поточних питань призначені Укрзалізниця і Південна залізниця.

3.Основні поняття і визначення.

Математична модель поєднаних вікон

Ділянка-частина залізничного напрямку, що обмежена дільничними або пасажирськими станціями. Якщо ділянка проходить по території двох доріг, то вона ділиться на дві самостійні ділянки по станції стикування. На підставі карти залізниць України, розробленої і виданої у 1994 р., виконана робота по формуванню і визначенню одноколійних ділянок залізниць України. Перелік одноколійних ділянок по всіх залізницях, які включені в інформаційний кошик програми наведений у додатку 4. Для розрахунку може бути взята будь-яка частина ділянки “ділянка в ділянці”, та не менше трьох перегонів, але при цьому ефективність роботи поєднаних вікон зменшиться. За погодженням із замовником при розробці програми розрахунку поєднаних вікон розглядаються такі види вікон: шестигодинні, п’ятигодинні, чотиригодинні, тригодинні, двогодинні, одногодинні. На дільничних станціях вікна не закладаються, так як на станціях виконується робота з поїздами, що надходять з прилеглих напрямків. На проміжних станціях вікна тривалістю 6 годин не закладаються у зв’язку з тим, що під прикриттям шестигодинного вікна на перегоні на станції можуть бути одержані вікна тільки меншої тривалості. Це пов’язано як з технологією роботи станції, так і з технологічними особливостями виконання ремонтних робіт у вікно.

Виходячи із організації руху поїздів на одноколійних ділянках у парному і непарному напрямках у даній роботі прийняті розрахункова схема № 1 (мал.3.1) і розрахункова схема № 2 (мал. 3.2).

Перша розрахункова схема - відправлення розрахункового поїзда з початкової станції, включаючи загальноприйняті способи організації руху поїздів на одноколійній ділянці. Друга розрахункова схема-відправлення розрахункового поїзда з кінцевої станції ділянки, включаючи загальноприйняті способи організації руху поїздів на одноколійній ділянці.

У якості розрахункового поїзда у роботі закладені такі категорії поїздів: 1-швидкі; 2-пасажирські; 3-приміські; 4-вантажні загальносітьові; 5-вантажні дільничні.

У зв’язку з тим, що розрахунок тривалості поєднаних вікон виконується між лініями руху поїздів, у роботі прийняті такі елементи графіка руху поїздів 
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-
інтервал неодночасного прибуття, хв;
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-
інтервал схрещення, хв; 
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-
інтервал попутного прямування, хв; 
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-
інтервал попутного відправлення, хв;
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-
швидкість прямування господарчого поїзда до місця робіт, км/год;
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-
швидкість прямування господарчого поїзда при поверненні на станцію, км/год;
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-
категорія поїзда.

У якості вихідної інформації по ділянці закладені такі характеристики:
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-
кількість станцій на ділянці;
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-
довжина і-го перегону ділянки, км
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-
час руху відповідних категорій поїздів по напрямках, хв.

Через елементи графіка визначені години прибуття-відправлення поїздів на станціях ділянки по таких формулах:
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Тривалість великого вікна  
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, (6, 5, 4, 3, 2 і 1 година) задається в процесі розрахунку з указанням перегону, у зв’язку з тим, що під їх прикриттям розраховуються поєднані вікна по формулах:
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Можливо також на крайніх частинах перегонів одержати так названі малі поєднані вікна (мал.3.3), які дозволяють ефективніше використовувати закриття перегону для ремонтних робіт. Їх тривалість визначається по формулі:
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Тривалість вікон на станціях визначена виходячи із умови
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На підставі викладеної вище математичної моделі поєднаного вікна розроблено алгоритм розрахунку тривалості поєднаних вікон, укрупнена блок-схема якого наведена на мал. 3.4.
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4. Структура програми  АСУ-“Вікно”

Програма АСУ-“Вікно” побудована виходячи із принципу блочно-структурної організації і передбачає використовування під час роботи системи меню, що складається із взаємопов’язаних між собою блоків і розділів. 

Головне меню програми має вигляд, що наведений у додатку 1. Як правило, основними блоками є: інформаційно-параметричний, блок розрахунку, блок планування і блок техніко-експлуатаційних показників.

Інформаційно-параметричний блок  (додаток 2-5) включає:

- перелік залізниць Укрзалізниці;

- інформаційний кошик одноколійних ділянок по залізницях Укрзалізниці;

- графікові станційні інтервали;

- швидкості руху господарчих поїздів.

Розрахунковий блок включає:

- початкові дані: час руху по перегонах ділянки швидкого, пасажирського, приміського, вантажного загальносітьового і вантажного дільничного поїздів; довжини перегонів і станцій ділянки (по формі додатка 6); перегін надання великого вікна і його тривалість;

- розрахунок по двох розрахункових схемах: з виходом поїздів у парному і непарному напрямках з дільничних станцій, під прикриттям яких надається велике вікно (мал 3.1, 3.2);

- розрахунки великих поєднаних вікон у середній частині перегонів, малих поєднаних вікон у крайніх частинах перегонів і на станціях (мал.3.3);

- виведення на друк результатів розрахунків (по формі додатка 7).

Блок планування включає:

- збір заявок на вікна по службах залізниці П, Ш, Е. Форма заявки така:

Таблиця 1

Форма заявки по службі П (Е, Ш)

Станції і

перегони

ділянки
Потреба у вікнах по службі П (Е,Ш)


6-х
5-х
4-х
3-х
2-х
1-х

ст. А
.
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.
.

ст. Б
.
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.
.

ст. В
.
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.
.

ст. Г
.
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.
.

ст. Д
.
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.
.

ст. Є
.
.
.
.
.
.

- складання сумарної заявки по вікнах ділянки на підставі заявок служб П, Ш, Е. Форма заявки така:

Таблиця 2

Сумарна заявка на вікна по службах залізниці

Станції і

перегони

ділянки
Потреба у вікнах по службах залізниці


6-х
5-х
4-х
3-х
2-х
1-х

ст. А
.
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.
.

ст. Б
.
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.
.

ст. В
.
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.
.

ст. Г
.
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.
.

ст. Д
.
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.
.

ст. Є
.
.
.
.
.
.

- розрахунок поєднаних вікон на всіх перегонах і станціях ділянки під прикриттям великого 6, 5, 4, 3, 2 вікна послідовно наданих на всіх перегонах ділянки. Результати розрахунків зводимо у таблицю такої форми:

Таблиця 3

Тривалість поєднаних вікон при наданні шестигодинного

 вікна на перегонах

Станції і

перегони

ділянки
1-ому
2-ому
...
і-1
і-ому

1
2
3
4
5
6

ст. А
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.

ст. Б
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.

ст. В
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.

ст. Г
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.

ст. Д
.
.
.
.
.


.
.
.
.
.

ст. Є
.
.
.
.
.

Крім того, розраховується загальна кількість вікон, одержаних на ділянці під прикриттям великого. Дані розрахунку зводимо у таблицю такої форми:

Таблиця 4

Загальна кількість вікон на ділянці А-Я при наданні 

одного шестигодинного вікна на перегонах

Види вікон
1
2
...
і-1
і

6
1
2
...
1
1

5
.
.
...
.
.

4
.
.
...
.
.

3
.
.
...
.
.

2
.
.
...
.
.

1
.
.
...
.
.

Розраховуємо сумарну кількість отриманих поєднаних вікон на перегонах і станціях ділянки при наданні на перегонах ділянки шестигодинних вікон відповідно до заявки служб на необхідну кількість шестигодинних вікон.

Результати розрахунку зводяться у таблицю такої форми: 

Таблиця 5

Сумарна кількість поєднаних вікон при наданні відповідно до заявки шестигодинних вікон на всіх перегонах ділянки А-Я

Види вікон
1
2
...
і-1
і
Сумарна кількість вікон
Сумарна кількість вікно-годин

6
.
.
...
.
.
.
.

5
.
.
...
.
.
.
.

4
.
.
...
.
.
.
.

3
.
.
...
.
.
.
.

2
.
.
...
.
.
.
.

1
.
.
...
.
.
.
.

У випадку, якщо сумарна кількість п’ятигодинних вікон (або чотиригодинних, або тригодинних, або двогодинних), яка одержана у табл.5, виявиться меншою, ніж сумарна кількість заявлених аналогічних вікон, необхідно вище наведені для шестигодинних вікон розрахунки побудувати для тих видів вікон, які виявилися не перекритими у заявці.

Блок техніко-експлуатаційних показників

Для оцінки сформованого плану реалізації поєднаних вікон на одноколійній ділянці залізниці виконується розрахунок таких техніко-експлуатаційних показників:

- сумарна кількість вікно-годин відповідно до заявки служб на вікна. Розраховується по такій формулі:
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[image: image45.wmf]S
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-
сумарна кількість заявлених вікно-годин у  вікно-годинах;
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-
сумарна кількість, відповідно 6, 5, 4, 3, 2 і 1-годинних  вікон у заявці служб;

6, 5, 4, 3, 2, 1
-
тривалість вікон у годинах;

- кількість потрібних (взятих) вікон 
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- кількість поєднаних вікон, одержаних під прикриттям великих 
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- кількість поєднаних вікно-годин, одержаних під прикриттям великих вікон
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- сумарна кількість одержаних вікно-годин
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- кількість додатково наданих вікно-годин
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- економія у вікно-годинах порівняно із заявкою служб на потрібні вікно-години
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- можлива економія вікно-годин, яка може бути одержана при наданні великих вікон
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Знаючи вартість обнієї вікно-години для конкретної ділянки залізниці у грошовому виразі можна одержати такі вартісні показники:

1. Вартість зекономлених вікно-годин порівняно із заявкою
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2. Вартість можливої економії вікно-годин 
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 - вартість однієї вікно-години у грошовому виразі

5. Приклад: Апробація методики і програми розрахунку 

для одноколійної  ділянки Мерефа-Красноград Південної залізниці

За погодженням із замовником за конкретну ділянку залізниці для апробації методики і програми розрахунку поєднаних вікон вибрано одноколійну ділянку Мерефа-Красноград Південної залізниці.

В управлінні Південної залізниці одержані необхідні початкові дані по ділянці Мерефа-Красноград, які зведені у табличну форму і наведені у додатку 6.

Для перевірки працездатності програми виконані перевірочні розрахунки по визначенню тривалості поєднаних вікон для ділянки Мерефа-Красноград при послідовному наданні великого вікна (тут шестигодинного) на всіх перегонах (спочатку на першому, потім на другому і т. д.). Результати розрахунків наведені у додатку 7.

З метою формування плану реалізації поєднаних вікон для даної ділянки сформована заявка сумарної потреби вікон по службах П, Ш, Е, яка наведена у додатку 8.

За рахунок підключення розрахункового блока виконано розрахунок тривалості поєднаних вікон при наданні великих вікон на кожному перегоні ділянки. Результати розрахунків наведені у додатку 9. Також підрахована загальна кількість вікон на ділянці Мерефа-Красноград, яка виходить при наданні одного шестигодинного вікна на всіх перегонах ділянки. Результати наведені у додатку 10. Виходячи із сумарної заявки на шестигодинні  вікна для даної ділянки (38 вікон), розрахована сумарна кількість поєднаних вікон при наданні на перегонах ділянки зазначеної кількості шестигодинних вікон. Результати зведені у  додатках 11, 12.

Визначені такі техніко-економічні показники:

- сумарна кількість заявлених вікно-годин складе:

38 ( 6 + 43 ( 5 + 33 ( 4 + 52 ( 3 + 62 ( 2 + 55 ( 1 = 910

- загальна кількість шестигодинних вікон 38 або 38 ( 6 = 228 вікно-годин.

- під прикриттям шестигодинних вікон надано:

1025+396=1421 вікно-година

- загальна кількість наданих вікно-годин складе:

1421+228=1649 вікно-годин

- додатково може бути надано:

1649-910=739 вікно-годин

Економія складає:

- порівняно із заявкою

910-228=682 вікно-години

- можлива:

1025+396=1421 вікно-година

Висновки

Основні висновки, які отримані у даній роботі, зводяться до слідуючого:

- найбільш ефективною формою організації робіт у велике вікно є  надання під прикриттям великого вікна поєднаних  вікон, тривалість яких визначається між лініями руху поїздів туди і назад, обмежуючих велике вікно; при цьому досягається максимальний ефект у поїзній роботі;

- розрахунки показують, що чим більша протяжність ділянки, тим більше поєднаних вікон утворюється під прикриттям великого вікна у полосі перерви руху;

- розрахунки по запропонованій методиці можна виконувати для будь-якої частини ділянки, але не менше трьох перегонів (при цьому ефективність використовування поєднаних вікон зменшиться порівняно з включенням у роботу всієї ділянки);

- перехід на форму організації робіт у поєднані вікна дозволяє для одноколійних ділянок залізниць зекономити від 65% до 75% потреби у вікно-годинах;

- незважаючи на помітну ефективність використовування поєднаних вікон їх застосування вимагає чіткого планування надання вікон по службах залізниці, організації робіт на всіх перегонах і станціях ділянки та єдиного, для усієї ділянки керівництва виконання робіт.

                                                                                      Додаток 1

Розрахунок поєднаних вікон - 1.00

Залізниця      Менеджер          Розрахунок         Планування         Показники           Вихід
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F1

- Допомога

Розділ вибору однієї із залізниць Укрзалізниці

          Додаток 2

Розрахунок поєднаних вікон - 1.00

Залізниця    Менеджер          Розрахунок         Планування         Показники             Вихід

                                                                                                                      (F1) - Допомога

Донецька

Львівська

Одеська

Придніпровська

Південно-Західна

Південна
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F1

 - Допомога

Вибір одноколійної ділянки для Донецької залізниці

    Додаток 3

Розрахунок поєднаних вікон - 1.00

 Залізниця     Менеджер          Розрахунок         Планування         Показники           Вихід

                                                                                                                      (F1) - Допомога

                     Параметри

                     Новий файл

                     Старий файл

                     Друк                 


Перегляд і коректування параметрів програм

Додаток 3.1

Розрахунок поєднаних вікон - 1.00

 Залізниця     Менеджер          Розрахунок         Планування         Показники          Вихід
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F1

- Допомога

Завдання

Перегляд

Друк


Формування завдання для розрахунку поєднаних вікон

Додаток 4

Одноколійні ділянки Донецької залізниці:

1.
Старобільськ  -  Кіндрашівська-Нова

2.
Кіндрашівська-Нова  -  Сімейкине-Нове

3.
Ниркове-Родакове

4.
Попасна-Микитівка

5. 
Сентянівка-Авдакове

6.
Краматорськ-Ступки

7. 
Сімейкине-Нове  -  Довжанська

8.
Родакове-Ізварине

9.
Попасна-Ступки

10.
Красноармійськ-Дубове

11.
Мерцалове-Легендарна

12.
Курахівка-Новогродівка

13.
Вуглегірськ-Кринична

14.
Красноармійськ-Рутченкове

15.
Іловайськ-Доля

16.
Ясинувата-Ларине

17. 
Довжанська-Галута

Додаток 4.1.

Одноколійні ділянки Одеської залізниці

1.
Вапнярка-Зятківці

2.
Зятківці-Христинівка

3.
Христинівка-Андрусове

4.
Зятківці-Джулинка

5.
Христинівка-Цвіткове

6.
Дашуківка-Богачеве

7.
Гребінка-Золотоноша

8.
Канєв-Золотоноша

9.
Знам’янка-Долинська

10.
ім. Тараса Шевченка-Помічна

11.
Миколаїв-Долинська

12.
Колосівка-Миколаїв

13.
Херсон-Миколаїв

14.
Снігурівка-Апостолове

15.
Снігурівка-Нововесела

16.
Снігурівка-Миколаїв

17.
Снігурівка-Херсон

18.
Херсон-Вадим

19.
Раухівка-Мигаєве

20.
Іллічівськ-Арциз

21.
Арциз-Ізмаіл

22.
Золотоноша-Ліпляве

Додаток 4.2

Одноколійні ділянки Придніпровської залізниці

1.
Сімферополь - Севастополь

2.
Острякове - Євпаторія

3.
Джанкой - Владиславівка

4.
Владиславівка - Керч

5.
Федорівка - Нововесела

6.
Українська - Каховське Море

7.
Енергодар - Тавричеськ

8.
Мусіївка - Інгулець

9.
Мусіївка - Савро

10.
Кривий-Ріг - Верхівцеве

11.
Дніпропетровськ-Вантажний  -  Апостолове

12.
Федорівка - Верхній Токмак

13.
Верхній Токмак - Камиш-Зоря

14. 
Верхній Токмак - Пологи

15.
Пологи - Чаплине

16. 
Дніпродзержинськ  -  Новомосковськ-Дніпровський

17.
Павлоград  -  Новомосковськ-Дніпровський

18.
Павлоград - Красноармійськ

19.
Новомосковськ-Дніпровський  -  Красноград

20.
Джанкой - Вадим

21.
Бердянськ - Верхній Токмак

Додаток 4.3

Одноколійні ділянки Південно-Західної залізниці

1.
Хутір-Михайлівський  -  Ворожба

2.
Карповичи  -  Новгород-Сіверський

3.
Чернігів - Ніжин

4.
Чернігів - Горностаївка

5.
Чернігів - Овруч  

6. 
Овруч - Білокоровичі

7. 
Білокоровичі - Коростень

8.
Білокоровичі - Олевськ

9.
Житомир - Новоград-Волинський

10.
Житомир - Коростень

11.
Житомир - Коростишів

12.
Житомир- Бердичів-Житомирський

13.
Житомир - Фастів

14.
Попільня - Сквира

15.
Київ - Миронівка

16.
Коростень - Новоград-Волинський

17.
Козятин - Погребище

18.
Погребище - Жашків

19.
Калинівка - Андрусове

20.
Вінниця - Зятківці

21.
Шепетівка - Ланівці

22.
Шепетівка - Старокостянтинів

23.
Старокостянтинів - Гречани

24.
Гусятин - Ярмолинці

25.
Ярмолинці - Кам’янець-Подільський

26.
Жмеринка-Подільська - Могилів-Подільський

Додаток 4.4

Одноколійні ділянки Львівської залізниці

1.
Сарни - Олевськ

2.
Сарни - Удрицьк

3.
Сарни - Вербка

4.
Сарни - Рівне

5.
Вербка - Камінь-Каширський

6.
Вербка -Заболоття

7.
Вербка - Володимир-Волинський

8.
Володимир-Волинський - Лудин

9.
Володимир-Волинський - Червоноград

10.
Вербка - Ківерці

11.
Ківерці - Кам’янка-Бугська

12.
Кам’янка-Бугська - Підзамче

13.
Рава-Руська - Клепарів

14.
Тернопіль - Ланівці

15.
Яворів - Затока 

16. 
Хирів - Самбір

17.
Самбір - Склинів

18.
Самбір - Чоп

19.
Самбір - Стрий

20.
Львів - Ходорів

21.
Ходорів  -  Березовиця-Острів

22.
Ходорів - Стрий

23.
Ходорів - Івано-Франківськ

24.
Стрий - Івано-Франківськ

25.
Івано-Франківськ - Коломия

26.
Івано-Франківськ - Делятин

27.
Коломия - Делятин

28.
Коломия - Лужани

29.
Коломия - Стефанешти

30.
Стефанешти - Лужани

31.
Березовиця-Острів  -  Копичинці

32.
Бучач - Білочортків

33.
Стефанешти - Копичинці

34.
Вигнанка - Іване-Пусте

35.
Батєве - Королеве

36.
Королеве - Тересва

37.
Делятин  -  Валя-Вишеулуй

38.
Вижниця - Завалля

39.
Лужани - Мамалига

40.
Лужани - Вадул-Сірет

41.
Берегомет - Глибока-Буковинська




Додаток 5

Параметри програми

Найменування параметрів


Розмірність
Значення

Інтервал неодночасного прибуття
хв
3

Інтервал схрещення поїздів
хв
2

Інтервал попутного прямування
хв
4

Інтервал попутного відправлення
хв
5

Швидкість господарчого поїзда до місця роботи
км/год
40

Швидкість господарчого поїзда при поверненні на станцію
км/год
25

Час відправлення останнього поїзда
год
6.0

Категорія поїзда

швидкий

Станція відправлення останнього поїзда

Мерефа



Додаток 6

Вихідні дані по часам руху поїздів для ділянки

Мерефа-Красноград

№
Станції ділянки
Довжина пере-
Час руху поїздів, хв. по категоріях

п/п

гону,м
швидкі
пасажирські
приміські
вантажні
дільничні




парн.
непарн.
парн.
непарн.
парн.
непарн.
парн.
непарн.
парн.
непарн.

1.
Мерефа
0.0
0.0
6.0
0.0
6.5
0.0
7.0
0.0
8.0
0.0
9.5

2.
Ордівка
9070.7
7.0
7.5
7.5
7.5
8.0
8.0
9.0
9.0
10.0
10.0

3.
Водолага
10440.1
8.5
14.0
9.0
16.5
9.5
18.0
10.0
21.5
11.5
25.0

4.
Власівка
19550.6
13.0
14.0
15.0
16.0
17.0
17.5
19.5
21.0
24.0
25.5

5.
Берестовенькі
18431.6
14.5
14.5
16.5
16.5
17.5
18.0
21.0
21.5
25.5
26.0

6.
Красноград
19417.0
15.0
0.0
17.0
0.0
19.0
0.0
22.0
0.0
27.0
0.0

Додаток 7

Ділянка Мерефа - Красноград

Станції і довжина перегонів
Тривалість вікон, хв.



Мерефа
0

9071
2268

4535

2268
351

360

351

Ордівка
338

10440
2610

5220

2610
338

349

338

Водолага
307

19551
4888

9775

4888
307

326

307

Власівка
281

18432
4608

9216

4608
281

299

281

Берестовенькі
251

19417
4854

9708

4854
251

270

251

Красноград
0

Додаток 7.1

Ділянка Мерефа - Красноград

Станції і довжина перегонів
Тривалість вікон, хв.



Мерефа
0

9071
2268

4535

2268
341

350

341

Ордівка
341

10440
2610

5220

2610
350

360

350

Водолага
323

19551
4888

9775

4888
323

342

323

Власівка
297

18432
4608

9216

4608
297

315

297

Берестовенькі
267

19417
4854

9708

4854
267

286

267

Красноград
0

Додаток 7.2

Ділянка Мерефа - Красноград

Станції і довжина перегонів
Тривалість вікон, хв.



Мерефа
0

9071
2268

4535

2268
325

334

325

Ордівка
325

10440
2610

5220

2610
338

349

338

Водолага
338

19551
4888

9775

4888
341

360

341

Власівка
324

18432
4608

9216

4608
324

342

324

Берестовенькі
294

19417
4854

9708

4854
294

313

294

Красноград
0

Додаток 7.3

Ділянка Мерефа - Красноград

Станції і довжина перегонів
Тривалість вікон, хв.



Мерефа
0

9071
2268

4535

2268
298

307

298

Ордівка
298

10440
2610

5220

2610
311

322

311

Водолага
311

19551
4888

9775

4888
325

344

325

Власівка
325

18432
4608

9216

4608
342

360

342

Берестовенькі
323

19417
4854

9708

4854
323

342

323

Красноград
0

Додаток 7.4

Ділянка Мерефа - Красноград

Станції і довжина перегонів
Тривалість вікон, хв.



Мерефа
0

9071
2268

4535

2268
270

278

270

Ордівка
270

10440
2610

5220

2610
283

293

283

Водолага
283

19551
4888

9775

4888
296

315

296

Власівка
296

18432
4608

9216

4608
325

342

325

Берестовенькі
325

19417
4854

9708

4854
341

360

341

Красноград
0

Додаток 8

Сумарна кількість вікон за заявками служб для ділянки 

Мерефа-Красноград

Станції і перегони ділянки
Потреба у вікнах по службах залізниці




6-и год.
5-и год.
4-и год.
3-и год.
2-о год.
1-о год.

Мерефа
0

10
0

6
0

4
0

8
0

12
0

7

Ордівка
0

8
2

7
2

5
4

6
4

1
5

8

Водолага
0

6
2

5
2

4
4

7
4

10
5

8

Власівка
0

9
2

9
2

6
4

8
4 

8
5

7

Берестовенькі
0

5
2

8
2

6
4

7
4

6
5

5

Красноград
0
0
0
0
0
0



Разом
38
43
33
52
53
55

Додаток 9

Тривалість поєднаних вікон при наданні на ділянці 

Мерефа-Красноград 6-годинного великого вікна на перегонах

Станції і перегони


1-му
2-му
3-му
4-му
5-му

Мерефа
0

6
0

5
0

5
0

5
0

4

Ордівка
5

5
5

6
5

5
4

5
4

4

Водолага
5

5
5

5
5

6
5

5
4

5

Власівка
4

4
4

5
5

5
5

6
4

5

Берестовенькі
4

4
4

4
4

5
5

5
5

6

Красноград
0
0
0
0
0



Додаток 10

Загальна кількість вікон на ділянці Мерефа-Красноград

 при наданні 6-годинного великого вікна на перегонах 

Види вікон


1-му
2-му
3-му
4-му
5-му

6-годинні
1
1
1
1
1

5-годинні
4
5
7
7
4

4-годинні


4
3
1
1
4

Додаток 11

Загальна кількість вікон на ділянці Мерефа-Красноград

 при наданні 6-годинного великого вікна на перегонах

Види вікон
1-му
2-му
3-му
4-му
5-му
Сумарна кількість вікон


Сумарна кількість вікно-годин

6-годинні
10
8
6
9
5
38
228

5-годинні
40
40
42
63
20
205
1025

4-годинні
40
24
6
9
20
99
396



Додаток 12

Техніко-експлуатаційні показники використовування 

поєднаних вікон для ділянки Мерефа-Красноград 

Найменування показників
Значення



Сумарна кількість заявлених вікно-годин 
910

Заявлено/використано 6-годинних вікон
38/38

-у вікно-годинах
228

Надано поєднаних вікно-годин
1421

Загальна кількість наданих вікно-годин
1649

Додатково надано вікно-годин
739

Економія у вікно-годинах


- порівняно з заявкою
682

- можлива
1421



ІНСТРУКЦІЯ КОРИСТУВАЧА

1. Програма “Розрахунок поєднаних вікон”.

Призначення. Загальні відомості

Програма “Розрахунок поєднаних вікон” призначена для визначення  технологічних і техніко-експлуатаційних параметрів поєднаних вікон для одноколійних ділянок залізниці.

Програма побудована з використанням принципу блочно-структурної організації управління і робить в ітерактивному режимі. Це означає те, що для виконання розрахунків необхідно зробити ряд послідовних операцій,  що приводять до кінцевого результату. Взагалі технологічна послідовність дій користувача при розрахунку поєднаних вікон зводиться до виконання наступних операцій:

- вибір назви залізниці, на якій територіально розміщена одноколійна ділянка;

- установлення одноколійної ділянки, яка визначається назвами початкової і кінцевої станцій ділянки;

- уведення початкових даних по одноколійній ділянці, а при їх наявності на жорсткому диску-завантаження початкових даних в оперативну пам’ять персонального комп’ютера;

- при невідповідності реальних параметрів графіка руху поїздів тим, що закладені у програмі, зробити коректування параметрів програми;

- при необхідності зробити розрахунки тривалості поєднаних вікон для одноколійної ділянки, попередньо указаують номер перегону, на якому надається велике вікно та його тривалість;

- заповнити заявку потреби у вікнах для перегонів та станцій ділянки по службах: колії, СЦБ та зв’язку, електрифікації;

- у залежності від задач, що ставляться, виконати формування плану реалізації поєднаних вікон, які можуть бути надані під прикриттям великих шестигодинних або п’ятигодинних, або чотиригодинних, або тригодинних, або двогодинних вікон на перегонах одноколійної ділянки;

- одержати порівняльні техніко-експлуатаційні показники сформованого плану реалізації поєднаних вікон;

- зробити розпечатку одержаних результатів розрахунків на друкувальному пристрої;

- при необхідності виконати розпечатку параметрів програми та початкових даних по ділянці;

- при необхідності вивести на дісплей результати розрахунків для їх візуальної оцінки.

Програма “Розрахунок поєднаних вікон працює на персональних комп’ютерах типу IBM -386  з сопроцесором під керівництвом операційної системи MS-DOS. Для роботи з програмою необхідно запустити файл оknо.exe.

2. Основне меню та підменю програми

Після завантаження програми на екрані дісплея персонального комп’ютера буде виведене основне меню програми:

Розрахунок поєднаних вікон

Залізниця   Менеджер   Розрахунок   Планування   Показники   Вихід


Розділ “Залізниця” складається з наступного підменю:

Розрахунок поєднаних вікон

Залізниця   Менеджер   Розрахунок   Планування   Показники   Вихід


     Донецька

     Львівська

     Одеська

     Придніпровська

     Південно-Західна

     Південна

Розділ “Менеджер” складається з наступних підменю:

Розрахунок поєднаних вікон

Залізниця   Менеджер   Розрахунок   Планування   Показники   Вихід


                          Параметри

                          Новий файл

                          Старий файл 

              Друк

Розділ “Розрахунок” складається з наступного підменю: 

Розрахунок поєднаних вікон

Залізниця   Менеджер   Розрахунок   Планування   Показники   Вихід


Завдання

Перегляд

Друк 


Розділ “Планування” складається з наступних підменю: 

Розрахунок поєднаних вікон

Залізниця   Менеджер   Розрахунок   Планування   Показники   Вихід


                                                                       Заявки

Шестигодинні

П’ятигодинні

Чотиригодинні

Тригодинні

Двогодинні

Перегляд

Друк


Розділ “Показники” не має підменю, а розділ “Вихід” складається з наступних підменю:

Розрахунок поєднаних вікон

Залізниця   Менеджер   Розрахунок   Планування   Показники   Вихід


                                                                                                              Закінчити

                                                                                                            Продовжити           


3. Розділ “Залізниця”

При вході у будь-який з розділів підменю розділу “Залізниця” на екран дісплея виводиться наступна інформація:

- номери ділянок у списку одноколійних ділянок залізниці;

- найменування ділянок, що складаються з назв початкових та кінцевих станцій ділянки;

- запит :“Наберіть номер ділянки, для якої необхідно зробити розрахунок поєднаних вікон”.

Екранна сторінка в одному з цих розділів може мати такий вигляд:

   Одноколійні ділянки. Залізниця: Південна











N п/п

Початкова та кінцева станції одноколійних ділянок

 залізниці 













1

Лозова - Красноград





2

Мерефа - Красноград





3

Полтава - Кременчуг





.

.





.

.





.

.











   Укажіть номер ділянки___                           F1- Допомога  F10- Вихід

Обравши ділянку, на якій потрібно зробити розрахунок поєднаних вікон, необхідно за допомогою цифрових клавіш клавіатури набрати її номер та після цього натиснути клавішу ENTER. Причому, комп’ютер буде сприймати тільки ті цифри, які відповідають номерам у наведеному на екрані списку. Після завершення роботи зі списком ділянок для повернення в основне меню необхідно натиснути клавішу F10.

4. Розділ “Менеджер”

У розділі “Параметри” підменю розділу “Менеджер” надається можливість ознайомитися з параметрами програми та їх чисельними значеннями. При їх невідповідності тим, що є, - необхідно відкоректувати параметри та установити їх нові чисельні значення.

Екранна сторінка у цьому розділі має наступний вигляд:

Параметри програми













Найменування

Розмірність

Значення















Інтервал неодночасного прибуття

хв

3





Інтервал схрещення поїздів

хв

2





Інтервал попутного прямування

хв

4





Інтервал попутного відправлення

хв

5





Швидкість господарчих поїздів до місця робіт

км/год

40.0





Швидкість господарчих поїздів при поверненні на станцію

км/год

25.0





Час відправлення останнього поїзда

год

6.0





Категорія поїзда



швидкий





Станція відправлення



Мерефа













(( Переміщення    ((Перехід     Z Заміна    ( Фіксація     F1 Допомога    F10Вихід     

За допомогою клавіш управління курсором ((((() необхідно перейти до того місця екрана, де знаходиться чисельне значення параметра програми, та з використанням цифрових клавіш набрати його нове значення. Змінений параметр буде зафіксованим після натиску клавіши ENTER. Виключення складають два параметри: категорія поїзда і станція відправлення. Тут для заміни значень параметра слід використовувати клавішу з буквою Z. При послідовному натискуванні на дану клавішу для параметра “Категорія поїзда” на екран будуть виводитися наступні значення: швидкий, пасажирський, приміський, вантажний та дільничний. Для параметра “Станція відправлення” на екрані будуть відображатися назви початкової та кінцевої станцій ділянки. Після завершення роботи з параметрами програми для повернення в основне меню програми необхідно натиснути клавішу F10.

У розділі “Новий файл” підменю розділу “Менеджер” здійснюється увід початкових даних по одноколійній ділянці залізниці, а також запис на жорсткий диск файла з початковими даними по ділянці та додання у список ділянок по даній залізниці нової ділянки.

Екранна сторінка у цьому розділі має наступний вигляд:

Увід початкових даних по ділянці 

Число станцій на ділянці







































Час ходу по категоріям поїздів




N п/п

Станції

ділянки

Довжинаперегону


швидкі

пасаж.

приміськ.

вантаж.загаль-носіт.

вантаж. дільнич.
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(( Переміщення    ((Перехід     Z Заміна    ( Фіксація     F1 Допомога    F10Вихід     

Передусім необхідно набрати число станцій на тій ділянці, початкові дані по якій повинні бути уведені у цьому випадку. Після відповіді на дане питання на екран виводиться таблиця для уводу початкових даних, розміри якої якраз і визначаються кількістю станцій на ділянці. Назви станцій ділянки уводяться з використанням буквених клавіш, решта початкових даних -  з використанням цифрових клавіш. Початкові дані будуть уведені після натискування клавіши ENTER. У таблиці показаний поточний момент уведення часу руху швидкого поїзда для зворотного напрямку. Після завершення роботи по уведенню початкових даних для одноколійної ділянки для повернення в основне меню програми необхідно натиснути клавішу F10. Початкові дані по ділянці будуть записані на жорсткий диск, а файл зі списком ділянок буде доповнений новою назвою ділянки. Запис початкових даних на жорсткий диск і коректування списку ділянок робиться програмно у автоматичному режимі.

У розділі “Старий файл” підменю розділу “Менеджер” при необхідності можна зробити коректування початкових даних вже існуючого файла початкових даних по ділянці залізниці. Після вибору даного розділу на екран дісплея визивається список одноколійних ділянок по даній залізниці. Після того, як буде указаний номер ділянки, на якій буде робитися коректування початкових даних, на екран дісплея виводиться таблиця початкових даних (див. розділ “Новий файл”), початкові дані файла, які є на диску, виводяться  у таблицю. Використовуючи клавішу управління курсором переміщуються до потрібного значення початкових даних і за допомогою цифрових клавіш, набирають нове значення початкових даних, після чого потрібно натиснути на клавішу ENTER. Для виходу в основне меню програми використовується клавіша F10, після чого файл з відредагованими початковими даними буде записаний на жорсткий диск.

У розділі “Друк” підменю розділу “Менеджер” при необхідності можна виконати роздрукування параметрів програми та початкових даних по вибраній одноколійній ділянці залізниці.

На друк будуть виведені наступні параметри програми та початкові дані по ділянці:
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-
інтервал неодночасного прибуття, хв;
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-
інтервал переміщення поїздів, хв;
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-
інтервал попутного прямування, хв;
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-
інтервал попутного відправлення, хв;
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-
швидкість господарчого поїзда до місця робіт, км/год;


[image: image66.wmf]V
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-
швидкість господарчого поїзда при поверненні на станцію, км/год;
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-
час відправлення останнього поїзда, під прикриттям якого надаються вікна, год;


-
категорія поїзда, для якого роблять розрахунки;


-
станція відправлення останнього поїзда, яка обумовлює вибір парного або непарного напрямків руху;
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-
кількість станцій на ділянці;


-
назва станцій;
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-
довжина перегонів, м;
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-
час руху поїздів  і-категорії на  j-ій ділянці.

5. Розділ “Розрахунок”

Даний розділ призначений для проведення розрахунків поєднаних вікон під прикриттям великих вікон заданої тривалості та при їх наданні на конкретному перегоні ділянки.

У розділі “Завдання” підменю розділу “Розрахунок” необхідно відповісти на наступні питання:

- на якому перегоні ділянки запитується велике вікно;

- якої тривалості (год) потрібне велике вікно.

При відповіді на перше питання необхідно указати порядковий номер перегону, на якому буде надане велике вікно. У другому питанні указується тривалість великого вікна, під прикриттям якого розраховуються поєднані вікна. Максимальна тривалість вікна зарезервована у шість годин, мінімальна - одна година.

Результати розрахунків тривалості поєднаних вікон виводяться або на екран дісплея (вибирається розділ “Перегляд”) або  на друкувальний пристрій (вибирається розділ “Друк”).

6. Розділ “Планування”

Розділ програми “Планування” призначений для:

- формування заявок на вікна по службах залізниці;

- формування сумарної заявки на вікна;

- розрахунку тривалості поєднаних вікон при наданні великих ві- кон на кожному перегоні ділянки;

- формування плану реалізації поєднаних вікон при наданні вели -ких шести-, п’яти-, чотири-, три-, двогодинних вікон на кожному перегоні ділянки;

- підраховування сумарної кількості поєднаних вікон при наданні відповідно до заявки великих шести-, п’яти-, чотири-, три-, двогодинних вікон на усіх перегонах ділянки.

У розділі “Заявки” підменю розділу “Планування” виконується формування заявок на вікна по службах залізниці: колії, сигналізації та зв’язку, електрифікації.

При вході у розділ “Заявки” екранна сторінка буде мати наступний вигляд:

Заявки на вікна по службі колії


Станції
Потреба у вікнах по службі



та перегони ділянки
6-их
5-их
4-их
3- их
2- их
1- их



ст. А









ст. Б









ст. В









ст. Г









ст. Д









ст. Е








(( Переміщення    ((Перехід   ( Фіксація     F1 Допомога    F10Вихід     

Застосовуючи клавіши управління курсором і цифрові клавіши, необхідно набрати для станцій та перегонів ділянки чисельні значення заявок на вікна по службі колії і натиснути клавішу ENTER. Повністю аналогічні дії необхідно виконати і по інших службах: сигналізації та зв’язку, електрифікації. Для повернення у основне меню програми, як і у інших розділах, тут використовується клавіша F10.

У розділах “шестигодинні”, “п’ятигодинні”, “чотиригодинні”, “тригодинні” і “двогодинні” виконуються розрахунки поєднаних вікон, які одержуються під прикриттям указаних загальних великих вікон, а також формування плану реалізації поєднаних вікон.

Результати розрахунків поєднаних вікон та план реалізації поєднаних вікон виводяться або на екран дісплея (вибирається розділ “Перегляд”), або на друкувальний пристрій (вибирається розділ “Друк”).

На відповідну консоль виводиться наступна інформація:

Тривалість поєднаних вікон при наданні шестигодинного вікна на перегонах: 

Станції і перегони ділянки
1-му
2-му
3-му
4-му

Мерефа
0

6
0

5
0

5
0

5

Ордівка
5
5
5
5

Загальна кількість вікон на ділянці Мерефа-Красноград при наданні шестигодинного вікна на перегонах

Види вікон
1-му
2-му
3-му
4-му

6-годин.
1
1
1
1

5-годин.
4
5
7
4

4-годин.
4
3
1
4

Сумарна кількість поєднаних вікон при наданні відповідно до заявки 6-годинних вікон на усіх перегонах ділянки

Види вікон
1-му
2-му
3-му
4-му
5-му
Сумарна кількість вікон
Сумарна кількість вікно-годин

6-годин.
10
8
6
9
5
38
228

5-годин.
40
40
42
63
20
205
1025

4-годин.
40
24
6
9
20
99
396

7. Розділ “Показники”

У даному розділі визначаються техніко-експлуатаційні показники:

- сумарна кількість заявлених вікно-годин;

-кількість узятих великих вікон;

- кількість поєднаних вікон, одержаних під прикриттям великих;

- кількість поєднаних вікно-годин, одержаних під прикриттям великих;

-сумарне число одержаних вікно-годин;

-кількість додатково наданих вікно-годин;

-економія у вікно-годинах у порівнянні з заявленими вікно-годинами;

- можлива економія у вікно-годинах.

8. Розділ “Вихід”

Даний розділ призначений для здійснення виходу у операційну систему MS-DOS та завершення роботи  програми  або  поновлення  розрахунків з новою ділянкою і новими початковими даними.
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