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ВНЕСЕНО

Головним управлінням колійного господарства Державної адміністрації залізничного транспорту України.

ЗАТВЕРДЖЕНО ТА ВВЕДЕНО В ДІЮ

Наказом заступника Генерального директора Державної адміністрації залізничного транспорту України від __ _____ 2004 р. № ______

НА ЗАМІНУ 

Положення про проведення планово-запобіжних ремонтно-колійних робіт на залізницях України, що  затверджено наказом Укрзалізниці від 05.07.2000 р. № 18-ЦЗ
ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ

1.1 Цим Положенням передбачається система основних організаційно-технічних заходів з ремонту і утримання залізничної колії, спрямованих на забезпечення безпеки руху поїздів з встановленими швидкостями і максимальне використання принципу ресурсозбереження.

1.2 Основою Положення є поділ колій на категорії залежно від вантажонапруженості і встановлених швидкостей руху поїздів, а також диференціація використання нових і старопридатних матеріалів верхньої будови колії (ВБК) при проведенні ремонтно-колійних робіт в залежності від категорії колії.

1.3 Положення базується на існуючому технічному рівні підприємств колійного господарства, машинного парку, потужності колії та умов її експлуатації. Воно містить рекомендовані і регламентовані організаційно-технічні параметри і нормативи для їх використання на сучасному етапі.

1.4 На підставі Положення розробляються інші нормативно-технічні документи, пов’язані з регламентацією норм будови і утримання колії, умов експлуатації верхньої будови колії, земляного полотна та інших споруд залежно від категорійності колій.

1.5 Реалізація викладеної в Положенні системи проведення ремонтно-колійних робіт повинна ґрунтуватись на матеріальній зацікавленості робітників підприємств і підрозділів колійного господарства у безвідмовному функціонуванні колії та її споруд при забезпеченні вимог з ресурсозбереження.

1.6 За рахунок капітальних вкладень виконуються роботи з модернізації залізничної колії.
1.7 За рахунок коштів, які передбачені на капітальний ремонт основних засобів виконуються: посилений капітальний ремонт, капітальний ремонт колії з використанням старопридатних матеріалів верхньої будови колії, капітальний ремонт стрілочних переводів, капітальний ремонт стрілочних переводів з використанням старопридатних матеріалів, посилений середній ремонт колії, середній ремонт колії, комплексно-оздоровчий ремонт колії, суцільна заміна рейок новими та старопридатними, суцільна заміна металевих частин стрілочних переводів новими, суцільна заміна металевих частин стрілочних переводів старопридатними, середній ремонт стрілочних переводів, капітальний ремонт залізничних переїздів, штучних споруд, земляного полотна та інші ремонтно-колійні роботи, що пов’язані з функціонуванням залізничної колії.

ВЕРХНЯ БУДОВА КОЛІЇ
1.1 Класифікація головних колій

1.1.1 Колії, по яких встановлена швидкість руху поїздів понад 160 км/год, відносяться до швидкісної категорії. Решта головних залізничних колій поділяються на 7 категорій в залежності від вантажонапруженості і встановленої швидкості руху поїздів (таблиця 2.1). 
Величина вантажонапруженості приймається середньою за останні 3 роки, але не менше досягнутої за останній рік.
Максимальна встановлена швидкість приймається без урахування обмежень на окремих бар’єрних місцях та обмежень, що викликані  незадовільним технічним станом колії та штучних споруд на ділянці.

1.1.2 Категорії колій встановлюються Головним управлінням колійного господарства Укрзалізниці за поданням служб колії залізниць.
1.1.3 Категорії колій позначаються дистанціями колії в технічних паспортах та в інших формах звітності.

Таблиця 2.1 Категорії колії

	Вантажонапру​женість млн т км брутто на км за рік
	Максимальна встановлена швидкість пасажирських/вантажних поїздів на ділянці, км/год

	
	>140-160/

>80-120
	>120-140/

>80-120
	>80 - 120/

>60 - 80
	80 та менше/ 60 та менше

	80 та більше
	I
	I
	I
	II

	від 50 до 80
	I
	II
	II
	III

	від 30 до 50
	II
	II
	III
	IV

	від 15 до 30
	II
	III
	IV
	V

	від 5 до 15
	II
	III
	V
	VI

	до 5
	II
	III
	VI
	VII


Примітки:
1. На дво- та багатоколійних ділянках категорії колій встановлюються однаковими з колією, що має вищу категорію при умові, що різниця у вантажонапруженості не перевищує 20%. При більшій різниці категорія визначається для кожної колії окремо.
2. До IV категорії відносяться також колії на ділянках з вантажонапруженістю менше  15 млн. т. км. брутто на км за рік при наявності: середніх осьових навантажень більше 170 кН; встановленої швидкості вище 100 км/год; кривих з радіусом менше 350 м протяжністю більше 20%, або всіх кривих – більше 40%; безпосереднього примикання до виходу на міжнародні лінії. Ділянкою вважається частка напрямку з однаковими умовами експлуатації (вантажонапруженість, середнє осьове навантаження, встановлена швидкість і т.і.).

1.2 Конструкції і характеристики верхньої будови колії.

1.2.1 На головних коліях використовуються дві конструкції колії: безстикова колія з залізобетонними шпалами і ланкова колія з дерев’яними шпалами. 
Таблиця 2.2 Характеристика основної конструкції верхньої будови в залежності від категорії колії

	Категорія

колії
	Характеристика верхньої будови колії

	швидкіс​на
	Безстикова колія з плітями довжиною в перегін або блок ділянку із термозміцнених рейок типу Р65, UIC60 нових вищої категорії якості. Скріплення і шпали нові. Епюра шпал: в прямих та кривих з радіусом більше 2000 м – 1840шт/км, в кривих менших радіусів – 2000 шт/км. Баласт щебеневий. Товщина шару нового або очищеного баласту під шпалами не менше 40 см. 

	I
	Безстикова колія із рейок типу Р65, UIC60 нових I групи, 1 класу. Скріплення і шпали нові. Епюра шпал: в прямих та кривих -1840 шт/км, за винятком для дерев’яних шпал у ланковій колії в кривих R<1200 – 2000 шт/км. Баласт щебеневий. Товщина шару нового або очищеного баласту під шпалами не менше 40 см. 

	II
	Безстикова колія із рейок типу Р65, UIC60 нових I групи, 1 класу та старопридатних типу Р65, UIC60 I групи придатності. Скріплення і шпали нові. Епюра шпал така ж, як і на коліях I категорії. Баласт щебеневий. Товщина шару нового або очищеного баласту під шпалами не менше 40 см. 

	III
	Безстикова колія із рейок типу Р65, UIC60 нових I групи, 1 класу та старопридатних типу Р65, UIC60 I групи придатності. Скріплення і шпали нові. Епюра шпал така ж, як і на коліях I категорії. Баласт щебеневий. Товщина шару нового або очищеного баласту під шпалами не менше 35 см.

	IV
	Безстикова колія із рейок типу Р65, UIC60 нових I групи, 1 класу, та старопридатних типу Р65, UIC60 I групи придатності. Скріплення і шпали нові, або старопридатні в поєднанні з новими. Епюра шпал така ж, як і на коліях I категорії. Баласт щебеневий. Товщина шару нового або очищеного баласту під шпалами не менше 30 см.

	V
	Безстикова або ланкова колія із старопридатних рейок типу Р65, UIC60 або Р50 I групи придатності. Скріплення і шпали нові і старопридатні. Епюра шпал така ж, як і на коліях I категорії. Баласт щебеневий. Товщина шару нового або очищеного баласту під шпалами не менше 25 см.

	VI
	Безстикова або ланкова колія із старопридатних рейок типу Р65, UIC60 або Р50 I групи придатності. Скріплення і шпали старопридатні і нові. Епюра шпал: в прямих та кривих – не менше 1600 шт/км, за винятком для дерев’яних в кривих R< 1200м- не менше 1840 шт/км. Товщина шару нового або очищеного баласту під шпалами не менше 25 см.

	VII
	Безстикова або ланкова колія із старопридатних рейок типу Р65, UIC60 або Р50 I групи придатності. Скріплення і шпали старопридатні. Епюра шпал та баласт такі ж, як і на коліях VI кат.


Основною конструкцією є безстикова колія, а перспективною конструкцією є безстикова колія з подовженими рейковими плітями.

1.2.2 На головних коліях VI, VII категорії та на станційних коліях може застосовуватися ланкова колія з залізобетонними шпалами..

1.2.3 На коліях VII категорії і на станційних коліях допускається чередування дерев’яних та залізобетонних шпал за схемами, затвердженими Головним управлінням колійного господарства Укрзалізниці.

1.2.4 Типи стрілочних переводів повинні, як правило, відповідати типу рейок колій, які до них примикають.

1.2.5 Характеристика верхньої будови колії після модернізації або капітальних ремонтів в залежності від категорії повинна відповідати таблиці 2.2.

1.2.6 На головних коліях VII категорії, станційних і під’їзних коліях, крім колій призначених для пропуску поїздів без зупинки з колій I-VI категорій, допускається використовувати нові залізобетонні шпали 2 сорту

1.3 Види колійних робіт 

1.3.1 Планово-запобіжні ремонтно-колійні роботи поділяються на такі види: модернізація колії, посилений капітальний ремонт колії, капітальний ремонт з використанням старопридатних матеріалів верхньої будови колії, посилений середній ремонт колії, середній ремонт, комплексно – оздоровчий ремонт колії, суцільна заміна рейок новими, суцільна заміна рейок старопридатними, капітальний ремонт стрілочних переводів, капітальний ремонт стрілочних переводів з використанням старопридатних матеріалів, суцільна заміна металевих частин стрілочних переводів новими, суцільна заміна металевих частин стрілочних переводів старопридатними, середній ремонт стрілочних переводів, капітальний ремонт переїздів, поточне утримання колії.

При виконанні зазначених робіт норми витрат матеріалів не повинні перевищувати норм витрат, затверджених Укрзалізницею.

1.3.2 МОДЕРНІЗАЦІЯ КОЛІЇ. Призначається для періодичної повної заміни рейкошпальної решітки на нову на коліях швидкісної, I-IV категорій з одночасним очищенням і поповненням щебеневого баласту.

При модернізації колії проводяться такі роботи: заміна рейкошпальної решітки, заміна інвентарних рейок на рейкові пліті безстикової колії довжиною в перегін (блок-ділянку), укладання високоміцних ізолюючих стиків, укріплення основної площадки згідно з проектом, очищення щебеневого баластного шару і планування баластної призми з доведенням її до нормативних розмірів; заміна баласту з недостатньою несучою здатністю; виправлення з постановкою колії у проектне положення в профілі; виправлення кривих в плані з відновленням проектних радіусів, збільшення радіусів кривих до передбачених проектом з відповідним перевлаштуванням земляного полотна та штучних споруд; приведення розмірів земляного полотна у відповідність до встановлених нормативів; зрізання  узбіччя земляного полотна; ремонт водовідвідних і укріплювальних споруд; реконструкція горловин станцій; ремонт або перевлаштування переїздів, поновлення колійних і сигнальних знаків, покілометрового запасу матеріалів верхньої будови колії, колійних пристроїв рейкових кіл та інші роботи, передбачені проектом. Критерії призначення модернізації колії наведені в таблиці 2.3.

1.3.3 ПОСИЛЕНИЙ КАПІТАЛЬНИЙ РЕМОНТ. Призначається на коліях IV (з вантажонапруженістю до 30 млн т.км брутто на км за рік) і V (з вантажонапруженістю 15 млн т.км брутто на км за рік та більше) категорій, а також на приймально-відправних та коліях  призначених для безупинного пропуску поїздів на станціях з головними коліями вищої, I – IV категорій. При посиленому капітальному ремонті колії виконуються такі роботи: заміна рейкошпальної решітки з вкладанням залізобетонних шпал та пружних скріплень типу КПП, заміна інвентарних рейок на старопридатні рейкові пліті безстикової колії довжиною в перегін, блок-ділянку, укладання високоміцних ізолюючих стиків, очищення щебеневого баластного шару і планування баластної призми з доведенням її до нормативних розмірів; заміна баласту з недостатньою несучою здатністю; виправлення з постановкою колії у проектне положення в профілі; виправлення кривих в плані з відновленням проектних радіусів; доведення довжини перехідних кривих до встановлених норм; приведення розмірів земляного полотна у відповідність до встановлених нормативів; зрізання  узбіччя земляного полотна; ремонт водовідвідних і укріплювальних споруд; ремонт переїздів, поновлення колійних і сигнальних знаків, покілометрового запасу матеріалів верхньої будови колії, колійних пристроїв рейкових кіл та інші роботи, передбачені проектом. Критерії призначення посиленого капітального ремонту колії наведені в таблиці 2.4.

1.3.4 КАПІТАЛЬНИЙ РЕМОНТ З ВИКОРИСТАННЯМ СТАРОПРИДАТНИХ МАТЕРІАЛІВ ВЕРХНЬОЇ БУДОВИ КОЛІЇ. Виконується на коліях V (з вантажонапруженістю до 15 млн т.км брутто на км за рік), VI, VII категорій, станційних і під’їзних коліях і призначений для заміни рейкошпальної решітки на більш міцну або менш зношену, змонтовану повністю з старопридатних матеріалів або в сполученні старопридатних з новими.

При капітальному ремонті колії з використанням старопридатних матеріалів верхньої будови колії склад робіт такий самий, як і при посиленому капітальному ремонті. Крім того, на виробничих базах підприємств проводяться роботи з сортування і реновації старопридатних матеріалів верхньої будови колії, суцільного ремонту рейкошпальної решітки з залізобетонними шпалами, репрофілюванню рейок, приведення епюри шпал до норм встановлених для колій, що підлягають капітальному ремонту. Критерії призначення посиленого капітального ремонту колії наведені в таблиці 2.5.

1.3.5 КАПІТАЛЬНИЙ РЕМОНТ СТРІЛОЧНИХ ПЕРЕВОДІВ. Виконується на коліях швидкісної, I-IV категорій з заміною новими комплектами стрілочних переводів з новими брусами. При капітальному ремонті стрілочних переводів виконується очищення щебеневого баластного шару або вирізка засміченого і планування баластної призми з доведенням її до нормативних розмірів; заміна баласту з недостатньою несучою здатністю; виправлення переводів в плані та за профілем; приведення розмірів земляного полотна у відповідність до встановлених нормативів; зрізання  узбіччя земляного полотна; ремонт водовідвідних споруд. Призначення капітального ремонту стрілочного переводу відбувається за результатами комісійного огляду з урахуванням стану та зносу елементів стрілочного переводу.

1.3.6 КАПІТАЛЬНИЙ РЕМОНТ СТРІЛОЧНИХ ПЕРЕВОДІВ З ВИКОРИСТАННЯМ СТАРОПРИДАТНИХ МАТЕРІАЛІВ. Виконується на коліях V-VII категорій та на інших коліях станцій з заміною стрілочних переводів старопридатними на нових або старопридатних залізобетонних чи нових дерев’яних брусах. При капітальному ремонті стрілочних переводів з використанням старопридатних матеріалів виконується очищення щебеневого баластного шару або вирізка засміченого і планування баластної призми з доведенням її до нормативних розмірів; заміна баласту з недостатньою несучою здатністю; виправлення переводів в плані та за профілем; приведення розмірів земляного полотна у відповідність до встановлених нормативів; зрізання  узбіччя земляного полотна; ремонт водовідвідних споруд. Призначення капітального ремонту стрілочного переводу відбувається за результатами комісійного огляду з урахуванням стану та зносу елементів стрілочного переводу.

1.3.7 ПОСИЛЕНИЙ СЕРЕДНІЙ РЕМОНТ КОЛІЇ. Виконується на головних коліях швидкісної, I-IV категорій з залізобетонними шпалами і призначений для оздоровлення колії при пропущеному тоннажу 450 – 600 млн. т брутто, з метою віддалення модернізації колії – збільшення нормативного тоннажу на 100 млн.т брутто відносно норм наведених в таблиці 2.3. При посиленому середньому ремонті проводяться такі роботи: суцільне очищення щебеневого баласту; заміна всіх непридатних шпал, суцільна заміна прокладок, заміна непридатних деталей скріплення до 30%; зняття пучинних карток і підрейкових регулювальних прокладок; виправлення за розрахунком кругових і перехідних кривих; змащення і закріплення клемних, закладних і стикових болтів; регулювання або розгін стикових зазорів; шліфування рейок; ремонт переїздів, водовідвідних і укріплювальних споруд; планування  узбіччя; розчищення русел малих і середніх штучних споруд та інші супровідні роботи. При необхідності проводяться ремонт колійних і сигнальних знаків, колійних пристроїв рейкових кіл, розширення узбіччя земляного полотна, наплавлення рейок; приварки або постановка рейкових з’єднувачів, заміна дефектних рейок; остаточне відновлення цілості рейкових плітей безстикової колії. Критерії призначення посиленого середнього ремонту колії наведені в таблиці 2.6.

СЕРЕДНІЙ РЕМОНТ КОЛІЇ. Виконується на головних та станційних коліях і призначений для оздоровлення баластної призми за рахунок суцільного очищення щебеневого баласту або оновлення забрудненого баласту інших видів. При середньому ремонті проводяться такі роботи: суцільне очищення щебеневого баласту; заміна непридатних шпал, брусів і скріплень; зняття пучинних карток і підрейкових регулювальних прокладок; виправлення за розрахунком кругових і перехідних кривих; добивання костилів, змащення і закріплення клемних, закладних і стикових болтів; регулювання або розгін стикових зазорів; шліфування рейок; ремонт переїздів, водовідвідних і укріпних споруд; планування  узбіччя; розчищення русел малих і середніх штучних споруд та інші супровідні роботи. При необхідності проводяться ремонт колійних і сигнальних знаків, колійних пристроїв рейкових кіл, розширення  узбіччя земляного полотна, наплавлення рейок, приварки або постановка рейкових з’єднувачів, заміна дефектних рейок; остаточне відновлення цілості рейкових плітей безстикової колії. Критерії призначення середнього ремонту колії наведені в таблиці 2.7.

1.3.8 КОМПЛЕКСНО-ОЗДОРОВЧИЙ РЕМОНТ КОЛІЇ. Виконується на головних і станційних коліях в проміжки між переліченими вище ремонтами і призначений для забезпечення рівнопружності підшпальної основи.

При комплексно-оздоровчому ремонті проводяться: суцільна виправка і рихтування колії з використанням машинних комплексів; очищення забрудненого щебеню в місцях виплесків; зняття пучинних карток і регулювальних прокладок; заміна дефектних рейок, непридатних шпал, скріплень, протиугонів; суцільне змащення і закріплення болтів; очищення водовідвідних споруд; при необхідності ремонт колійних пристроїв рейкових кіл та інші роботи. Критерії призначення комплексно - оздоровчого ремонту наведені в таблиці 2.8.

1.3.9 СУЦІЛЬНА ЗАМІНА РЕЙОК НОВИМИ. Виконується з метою оновлення або підсилення рейок в кривих ділянках колії.

При суцільній заміні рейок новими проводяться: заміна непридатних шпал, скріплень, протиугонів новими чи старопридатними; суцільне змащення і закріплення болтів; зняття протипучинних карток і регулювальних прокладок та виправка колії з використанням машинних комплексів та інші роботи. Може виконуватися як окремий вид робіт, або поєднуватися з середнім чи комплексно-оздоровчим ремонтом.

Основним критерієм призначення суцільної заміни рейок на нові є такий же за кількістю вихід рейок, як і при призначенні модернізації або відповідного виду капітального ремонту колії, або якщо суцільний знос рейок вище нормативної величини.

1.3.10 СУЦІЛЬНА ЗАМІНА РЕЙОК СТАРОПРИДАТНИМИ. Виконується з метою заміни рейок на менш зношені, підсилення рейок або заміни зовнішньої рейки кривої на внутрішню чи в пряму ділянку.

При суцільній заміні рейок старопридатними проводяться: заміна непридатних шпал, скріплень, протиугонів старопридатними; суцільне змащення і закріплення болтів; при необхідності зняття пучиних карток і регулювальних прокладок та виправка колії з використанням машинних комплексів та інші роботи. Може виконуватися як окремий вид робіт, або поєднуватися з середнім чи комплексно-оздоровчим ремонтом.

Основним критерієм призначення суцільної заміни рейок на старопридатні є такий же за кількістю вихід рейок, як і при призначенні модернізації або відповідного виду капітального ремонту колії, або якщо суцільний знос рейок близькиї до нормативної величини.

1.3.11 СУЦІЛЬНА ЗАМІНА МЕТАЛЕВИХ ЧАСТИН СТРІЛОЧНИХ ПЕРЕВОДІВ НОВИМИ. Виконується з метою оновлення або підсилення стрілочних переводів, розташованих на коліях швидкісної, I-IV категорій. При суцільній заміні металевих частин стрілочних переводів новими проводяться: заміна непридатних брусів, скріплень; суцільне змащення і закріплення болтів.

Призначається за результатами комісійного огляду з урахуванням стану та зносу елементів стрілочного переводу.

1.3.12 СУЦІЛЬНА ЗАМІНА МЕТАЛЕВИХ ЧАСТИН СТРІЛОЧНИХ ПЕРЕВОДІВ СТАРОПРИДАТНИМИ. Виконується з метою заміни металевих частин стрілочного переводу на менш зношені або підсилення стрілочних переводів на станційних і під’їзних коліях та на головних коліях з вантажонапруженістю менше 15 млн. т брутто на км за рік. При суцільній заміні металевих частин стрілочних переводів старопридатними проводяться: заміна непридатних брусів, скріплень; суцільне змащення і закріплення болтів.

Призначається за результатами комісійного огляду з урахуванням стану та зносу елементів стрілочного переводу.

1.3.13 СЕРЕДНІЙ РЕМОНТ СТРІЛОЧНИХ ПЕРЕВОДІВ. Призначається з метою оздоровлення або заміни баластної призми. Під час ремонту відбувається очищення або вирізка забрудненого баластного шару, поповнення товщини баластного шару, заміна непридатних брусів та дефектних елементів скріплень, відновлення зношених елементів, суцільне змащення і закріплення болтів. 
Призначається за результатами комісійного огляду з урахуванням стану елементів стрілочного переводу.

1.3.14 КАПІТАЛЬНИЙ РЕМОНТ ЗАЛІЗНИЧНИХ ПЕРЕЇЗДІВ. Призначається для заміни або перевлаштування настилу, ремонту підходів автомобільної дороги, водовідводів, шлагбаумів, приміщень переїзних постів і відповідного обладнання світлофорною, звуковою та загороджувальною сигналізацією. Проводиться в комплексі з одним із видів ремонту колії або як окрема робота. При капітальному ремонті залізничних переїздів виконуються такі види роботи: заміна або перевлаштування настилу з вкладанням типових настилів; очищення забрудненого щебеню в зоні переїзду; ремонт підходів до переїзду з розширенням, при необхідності, проїжджої частини автомобільної дороги; заміна огороджень на типові, їх ремонт і фарбування; очищення і ремонт водовідвідних і водопропускних споруд; ремонт шлагбаумів, заміна їх на типові; обладнання переїзду, при необхідності, механізованими або автоматичними шлагбаумами, автоматичною світлофорною, звуковою та і загороджувальною сигналізацією; роботи з поліпшення видимості на підходах до переїзду; ремонт або перевлаштування приміщення переїзного поста; ремонт і фарбування колійних і сигнальних знаків і пристроїв на переїзді та ін.
1.3.15 ПОТОЧНЕ УТРИМАННЯ КОЛІЇ. Виконується безперервно протягом року на всій протяжності колії і призначене для нагляду за станом колії і забезпечення справного її стану в межах встановлених норм і допусків. Основним принципом організації і проведення поточного утримання колії є запобігання появи несправностей, а також усунення їх на початковій стадії з одночасною ліквідацією причин, що викликали несправності.

Перелік робіт з поточного утримання колії встановлюється окремими нормативними документами Укрзалізниці.

1.3.16 За річними планами залізниць за рахунок коштів, передбачених на капітальний ремонт основних фондів, крім перелічених виконуються такі роботи: суцільна заміна перевідних брусів; зварювання, наплавлення та шліфування рейок; наплавлення хрестовин та інших елементів стрілочних переводів; реновація скріплень; ремонт шпал, перевідних і мостових брусів; обладнання стрілочних переводів пристроями для очищення від снігу; встановлення рейкозмащувачів в кривих ділянках колії та на стрілочних вулицях; роботи щодо складування матеріалів; збирання нової та перебирання, сортування і ремонт старопридатної рейкошпальної решітки; створення і розвиток виробничих баз та інші роботи, що пов’язані з функціонуванням залізничної колії та її облаштувань.

1.3.17 При відсутності на залізниці старопридатних матеріалів, при виконанні колійно-ремонтних робіт, що потребують відповідних старопридатних матеріалів, дозволяється за узгодженням з Головним управлінням колійного господарства укладання нових матеріалів. При цьому пріоритет віддається коліям більш високої категорії. 

1.4  Умови призначення ремонтно-колійних робіт та міжремонтні схеми

Дане Положення встановлює умови призначення ремонтно-колійних робіт для колій I-VII категорій. 

Умови призначення ремонтно-колійних робіт на коліях швидкісної категорії встановлюються окремим нормативним документом Укрзалізниці.
1.4.1 Модернізація, посилений капітальний ремонт або капітальний ремонт з використанням старопридатних матеріалів верхньої будови колії призначаються при умові пропуску нормативного тоннажу або досягнення нормативного терміну роботи у роках з моменту укладання рейкошпальної решітки з урахуванням додаткових критеріїв, які визначають фактичний стан колії (див. табл. 2.3 - 2.5). Вказані норми встановлені для ділянок з рейками типу Р65 (UIC60, Р75) при максимально-допустимих осьових навантаженнях вагонів 230 кН, швидкостях руху вантажних поїздів - до 120 км/год. і пасажирських – до 160 км/год. Для рейок типу Р50 та Р65 (2-го класу) норми пропущеного тоннажу зменшуються на 20%. Для рейок типу Р75 норми пропущеного тоннажу збільшуються на 15%.
Норми зменшуються:

· на ділянках з шахтними підробітками, у важких умовах – на 15%;

· на ділянках рекуперативного гальмування – на 15%;

· на ділянках, побудованих в особливо важких умовах – до 30%;

· на ділянках із щебеневим баластним шаром зі слабких гірських порід – на 15%;

· на ділянках безстикової колії при середній довжині рейкової пліті менше 500 м – на 10%;

· на ділянках з обсягом перевезення вугілля (руди, торфу, добрив, солі) більше 25%, розташованих на відстані до 200 км від місць навантаження – на 10%;

· на ділянках с середнім осьовим навантаженням 170-190 кН/вісь – на 10%, більше 190 кН/вісь – 15%.

При збіжності декількох знижуючих факторів з цього переліку, сумарне зменшення не повинно перевищувати 40%.

В залежності від місцевих експлуатаційних умов на головних коліях в проміжки між модернізаціями рекомендується проводити один посилений середній ремонт, 1-2 середніх і 2-4 комплексно-оздоровчих ремонти колії. Між посиленими капітальними ремонтами або капітальними ремонтами з використанням старопридатних матеріалів верхньої будови колії рекомендується проводити 1-3 середніх і 2-4 комплексно-оздоровчих ремонти колії. Зазначені ремонти призначаються з урахуванням критеріїв, наведених відповідно, в табл.2.7 та 2.8.

Посилений середній ремонт призначається на коліях I-IV категорій (таб.2.6).

При призначенні ремонтів слід користуватися наступними орієнтовними міжремонтними схемами:

1) між модернізаціями колії

М – КОР – С – КОР – ПС – КОР – С – КОР – М;

2) між посиленими капітальними ремонтами колії

ПК – КОР – С – КОР – С – КОР – С – КОР – ПК;

3) між капітальними ремонтами колії з використанням старопридатних матеріалів ВБК

К – КОР – С – КОР – С – КОР – С – КОР – К,

де 
М – модернізація колії;

ПК –посилений капітальний ремонт;

К - капітальний ремонт з використанням старопридатних матеріалів ВБК;

КОР - комплексно-оздоровчий ремонт;

ПС- посилений середній ремонт; 

С - середній ремонт. 

1.4.2 На станційних та під’їзних коліях середній та комплексно-оздоровчий ремонти, а також суцільна заміна рейок, проводяться виходячи з фактичного стану колії на підставі комісійного огляду за рішенням начальника дистанції колії і після узгодження з службою колії.

1.4.3 Капітальний ремонт стрілочних переводів та капітальний ремонт стрілочних переводів з використанням старопридатних матеріалів призначаються з урахуванням допустимих норм зносу і фактичного стану стрілочних переводів. Виконується, як основний ремонт або при виконанні на прилеглих коліях модернізації, посиленого капітального та капітального ремонту з використанням старопридатних матеріалів.

1.4.4 Основним критерієм призначення суцільної заміни рейок на нові і старопридатні є суцільний знос рейок вище нормативної величини або такий же за кількістю вихід рейок, як і при призначенні відповідного виду модернізації чи капітального ремонту колії. При цьому вид супровідних робіт, кількість елементів скріплень і шпал, які треба замінити, визначається дистанціями колії за результатами комісійних оглядів. Суцільна заміна рейок, заміна однієї нитки на іншу в кривих ділянках, а також заміна рейок з зовнішніх ниток кривих ділянок колії на прямі призначаються за умови наближення зносу рейок до граничних значень, встановлених Укрзалізницею.

1.4.5 При призначенні посиленого капітального ремонту на ділянках колії V категорії з рейками першого укладання слід керуватися нормами і критеріями, наведеними в таб.2.3 для ділянок колії IV категорії.

1.5  Планування і організація ремонтно-колійних робіт. 

1.5.1 Планування ремонтно-колійних робіт на наступний рік проводиться за результатами осіннього огляду колії й аналізу технічного паспорту, з урахуванням розподілу ділянок колії на категорії, віддаючи пріоритет більш високій категорії. Плани ремонтно-колійних робіт затверджуються керівництвом Укрзалізниці за поданням залізниць і погодженням Головним управлінням колійного господарства.

1.5.2 Модернізація, посилений капітальний ремонт, капітальний ремонт з використанням старопридатних матеріалів верхньої будови колії призначаються на ділянках, які пропустили нормативний тоннаж (витримали нормативний строк), якщо стан колії характеризується чисельними значеннями критеріїв, найбільш близькими до наведених в таблицях 2.3-2.5, або перевищує їх. При інших однакових умовах ремонти колії повинні призначатися, в першу чергу на коліях більш високих категорій з урахуванням додаткових критеріїв.

Додаткові критерії призначення модернізації, посиленого капітального та капітального ремонту з використанням старопридатних матеріалів колії є середніми на кілометрах ділянки з однаковими експлуатаційними умовами.

У випадку, коли на окремих кілометрах ділянки поодинокий вихід рейок перевищує середню норму критерію ще до пропуску нормативного тоннажу, на цих кілометрах повинна призначатися суцільна заміна рейок старопридатними з проведенням супровідних робіт.
При однакових значеннях основного критерію до ремонту призначаються ділянки з більшим значенням додаткових критеріїв.

На ділянках безстикової колії вихід рейок в зрівнюваних прольотах при визначенні розміру основного критерію не враховується.
1.5.3 Щорічна потреба в модернізації, посиленому капітальному ремонті і капітальному ремонті з використанням старопридатних матеріалів верхньої будови колії визначається за нормами періодичності.

1.5.4 Модернізація колії, посилений капітальний ремонт і капітальний ремонт з використанням старопридатних матеріалів верхньої будови колії а також посилений середній ремонт повинні виконуватись, на всій довжині перегону, головної колій в межах станцій та станційної колії. Виконання цих робіт на частині перегону дозволяється тільки за погодженням з Головним управлінням колійного господарства.

Інші види ремонтів проводяться суцільно або вибірково на окремих кілометрах в залежності від фактичного стану колії.

Ділянки виконання модернізації, посиленого капітального ремонту і капітального ремонту з використанням старопридатних матеріалів верхньої будови колії, капітального ремонту стрілочних переводів узгоджуються Головним управлінням колійного господарства, а з інших робіт – Управлінням залізниці за поданням служб колії залізниць.

1.5.5 Посилений середній ремонт призначається за нормами, наведеними в таблиці 2.6 та виконується на основі відомостей обсягу робіт.

1.5.6 Модернізація, посилений капітальний ремонт і капітальний ремонт з використанням старопридатних матеріалів верхньої будови колії виконуються за проектно-кошторисною документацією. Посилений середній ремонт, середній і комплексно-оздоровчий ремонти виконуються на основі відомостей обсягу робіт з наданням виконавчої калькуляції.

1.5.7 Матеріали верхньої будови колії, що застосовуються при ремонтах колії повинні відповідати стандартам і технічним умовам, затвердженим встановленим порядком.

1.5.8 Приймання ділянок виконання модернізації колії проводиться у відповідності до „Положення про порядок прийняття в експлуатацію закінчених будівництвом об’єктів залізничного транспорту і метрополітенів” затвердженого наказом Міністерства транспорту України від 21.10.99р. №507. Приймання інших видів виконаних ремонтно-колійних робіт повинно проводитись відповідно до “Правил приймання робіт по ремонту залізничної колії”.

1.5.9 Рейкошпальна решітка, яка знімається з колії повинна доставлятися на виробничу базу і розбиратися з сортуванням матеріалів верхньої будови колії на придатні до укладання без ремонту, ті що вимагають ремонту і непридатні до укладання. Рейкошпальна решітка з залізобетонними шпалами підлягає ремонту з наступним укладанням при ремонтно-колійних роботах у відповідності до умов цього “Положення…”.

1.5.10 Витрати матеріалів верхньої будови колії при проведенні планово-запобіжних ремонтно-колійних робіт проводиться за нормами, які встановлюються Укрзалізницею.

Таблиця 2.3 Норми періодичності і додаткові критерії 
призначення модернізації колії

	Категорія колії
	Вид зміцнення
	Періодичність, млн. т брутто (роки)
	Додаткові критерії

	
	
	безстикова колія
	ланкова колія
	поодинокий вихід рейок (кількість дефектних місць), в сумі з початку укладання 
в середньому на ділянці, шт/км
	Кількість непридатних

	
	
	
	
	
	дерев’​яних шпал, %
	скріплень, %

	
	
	
	
	безстикова колія
	ланкова колія
	
	

	I- III
	термозміц​ненні
	800 (30)
	700 (25)
	3 та більше
	5 та більше
	12
	20/25

	
	без зміцнення
	650 (30)
	550 (25)
	
	
	
	

	IV
	термозміцненні
	800 (30)
	700 (25)
	4 та більше
	6 та більше
	15
	25/30

	
	без зміцнення
	650 (30)
	550 (25)
	
	
	
	


Примітки:

1. Тут і далі при визначені кількості непридатних скріплень враховують: на безстиковій колії з залізобетонними шпалами – підкладки, прокладки і закладні болти (анкери); на ланковій колії з дерев’яними шпалами – підкладки, основні костилі і протиугони. 

2. Тут і далі відсоток непридатних елементів визначається шляхом поділу загальної кількості непридатних елементів на загальну кількість елементів. Для залізобетонних шпал рахуються підкладки, прокладки та закладні болти (анкери), для дерев’яних шпал – підкладки, основні костилі і протиугони.

3. Для рейок повторного укладання норми періодичності приймаються у роках за нормами таблиці 2.5.

Таблиця 2.4 Норми періодичності і додаткові критерії призначення посиленого капітального ремонту колії

	Категорія колії
	Вид зміцнення
	Періодичність, млн. т брутто (роки)
	Додаткові критерії

	
	
	безстикова колія
	ланкова колія
	поодинокий вихід рейок (кількість дефектних місць), в сумі з початку укладання 
в середньому на ділянці, шт/км
	Кількість непридатних

	
	
	
	
	
	дерев’​яних шпал, %
	скріплень, %

	
	
	
	
	безстикова колія
	ланкова колія
	
	

	IV (до 30 млн. т брутто на км за рік),

V (15 млн. т брутто на км за рік та більше)
	термозміц​ненні
	800 (30)
	700 (25)
	4 та більше
	6 та більше
	15
	25/30

	
	без зміцнення
	650 (30)
	550 (25)
	
	
	
	


Примітки:

1. Норми періодичності встановлені для рейок типу Р65 першої укладки. Для рейок повторної укладки норми періодичності приймаються у роках за нормами таблицї 2.5.

2. На приймально-відправних коліях станцій та на коліях для безупинного пропуску поїздів посилений капітальний ремонт призначається за результатами комісійного огляду технічного стану колій.
Таблиця 2.5 Норми періодичності і додаткові критерії призначення капітального ремонту з використанням старопридатних матеріалів верхньої будови колії

	Категорія колії (ватажонапруженність, млн.. ткм на км за рік)
	Періодичність, млн. т брутто (роки)
	Додаткові критерії

	
	безстикова колія
	ланкова колія
	Поодинокий вихід рейок (кількість дефектних місць), в сумі з початку укладання 
в середньому на ділянці, шт/км
	Кількість непридатних

	
	
	
	
	дерев’​яних шпал, %
	скріплень, %

	
	
	
	безстикова колія
	ланкова колія
	
	

	V (до 15), VI та VII (більше 5)
	20
	15
	8 та більше
	10 та більше
	20
	25/30

	Станційні
	25
	20
	10 та більше
	12 та більше
	40
	40/45


Примітки:

1. Норми періодичності встановленні для перекладених рейок типу Р65 без термозміцнення.

2. Для термозміцненних рейок норми періодичності збільшуються на 15%.

3. Для комплексно-відремонтованих рейок норми збільшуються на 15%.

4. Сумарне збільшення не повинно перевищувати 20%.

5. Для перекладених рейок типу Р50 періодичність зменшується на 20%.

6. Для рейок першої укладки норми періодичності приймаються за таблицею 2.4.

7. На ділянках з вантажонапруженістю до 5 млн. ткм бр. на км за рік капітальній ремонт призначається за результатами комісійного огляду, але не раніше наведених у таблиці норм.
Таблиця 2.6 Критерії призначення посиленого середнього ремонту колії

	Категорія колії
	Основні критерії
	Додаткові критерії

	
	Забрудненість баласту, %
	Кількість непридатних шпал, %
	кількість в %

	
	
	
	шпали з виплесками
	непридатних скріплень

	I-IV
	20
	5
	8
	12


Таблиця 2.7 Критерії призначення середнього ремонту колії

	Категорія колії
	Основні критерії
	Додаткові критерії

	
	Забрудненість баласту, %
	Кількість непридатних шпал, %
	Кількість в %

	
	
	
	шпал з виплесками
	непридатних  скріплень

	I-III
	20
	4/12
	7
	10/12

	IV-V
	25
	5/15
	8
	12/15

	VI-VII
	30
	6/20
	9
	15/17

	Станційні
	40
	7/40
	15
	20/25



Примітки:

1. Чисельник – колія з залізобетонними шпалами, знаменник – колія з дерев’яними шпалами

2. При однакових значеннях основних критеріїв за результатами комісійного огляду до ремонту призначаються кілометри з більшим значенням додаткових критеріїв – на підставі рішення начальника дистанції колії і узгодження з службою колії.

Таблиця 2.8 Критерії призначення комплексно-оздоровчого ремонту колії

	Категорія

колії
	 Основні критерії
	Додаткові критерії

	
	кількість відступів, шт.(пог.м)/км
	

	
	2-го ступеню
	3-го та біль​шого ступеню
	непридатних шпал, %
	непридатних скріплень,%

	I-III
	20
	3
	5/12
	8/10

	IV-V
	25
	4
	8/15
	10/12

	VI-VII
	35
	5
	10/20
	12/15



Примітки:

1. Чисельник – для залізобетонних шпал, знаменник – для дерев’яних шпал.

2. Кількість відступів від норм утримання колії (з просідань, перекосів, відхилень за шириною колії, рівнем та в плані) приймається за показниками колієвимірювального вагона протягом останніх 3 місяців підряд. При цьому враховуються тільки відступи, що виникли вперше або після виправлення. 

3. При однакових значеннях основного критерію до ремонту за результатами комісійного огляду, на підставі рішення начальника дистанції колії, призначаються кілометри з більшою сумою відсотків непридатних шпал, скріплень і виплесків.

1.6 Умови експлуатації колії з простроченими термінами виконання ремонтів
1.6.1 Ділянки головної колії з простроченими термінами виконання модернізації та капітальних ремонтів колії повинні бути обстежені комісією під головуванням керівництва служби під час найближчого весняного огляду колії. Комісією визначаються умови подальшої експлуатації та термін наступного обстеження. Строк до наступного обстеження не повинен перевищувати двох років.
1.6.2 Умови подальшої експлуатації ділянок колії з простроченими термінами виконання інших ремонтів визначаються комісією під головуванням керівництва дистанції колії під час проведення комісійного весняного (осіннього) огляду колії.
2 ЗЕМЛЯНЕ ПОЛОТНО

2.1 Види  робіт

2.1.1 Земляне полотно та його споруди щодо вимог міцності, стійкості та надійності мають задовольняти встановленим навантаженням на вісь та швидкостям руху поїздів в залежності від категорії колії, що забезпечуються системою заходів, які полягають в проведенні періодичних оглядів, діагностуванні окремих ділянок, виконанні робіт з його поточного утримання та капітального ремонту.

2.1.2 Поточне утримання земляного полотна полягає в систематичному контролі його стану, встановленні причин появи несправностей і їх ліквідації, виконанні необхідних робіт, що забезпечують справний стан земляного полотна та його споруд. Поточне утримання земляного полотна та його споруд ведеться безперервно та протязі всього року на всій довжині колії.


Обсяги та терміни виконання робіт з поточного утримання земляного полотна встановлюють з урахуванням сезонності та місцевих умов.


Перелік робіт з поточного утримання земляного полотна та його споруд визначається діючими інструкціями Укрзалізниці. 


3.1.3 Капітальний ремонт земляного полотна та його споруд проводиться за проектом з метою періодичного відновлення їх стабільності, міцності, експлуатаційної надійності.


При капітальному ремонті земляного полотна об’єктом ремонту є  саме  земляне полотно та його споруди: кювети, канави, лотки, дренажі, штольні, селеспуски, берегоукріплювальні споруди, підпірні, одягаючі, огороджувальні стінки, контрфорси, берми, контрбанкети та інші споруди, що забезпечують міцність та стійкість земляного полотна.


3.1.4. При капітальному ремонті земляного полотна у відповідності з прийнятим технічним рішенням та затвердженою технічною документацією можуть виконуватись такі роботи:


- ліквідація всіх дефектів, пошкоджень та причин, що викликають розладнання залізничної колії та  знижують її експлуатаційну надійність (баластових корит, мішків, гнізд, лож, пошкоджень укріплення укосів, пучин, осідань основи, зсувів, спливів укосів, промоїн і розмивів, термокарстів та інше);

- попередження та ліквідація наслідків обвалів, карстових воронок і провалів, селевих потоків, лавин, яроутворення, що загрожують залізниці, стабілізація зсувних косогорів, інші роботи; 


- відновлення, ремонт, перевлаштування водовідвідних та дренажних споруд (кюветів, канав, лотків, бистротоків, перепадів, дренажів, прорізів, штолень, галерей, колодязів, підземних водовідводів на станціях);


- відновлення, ремонт, підсилення та перевлаштуванн6я захисних та укріплювальних споруд земляного полотна (контрбанкетів, берм, підпірних, одягаючих, уловлювальних, хвилевідбійних стін, контрфорсів  і т. інше);


- відновлення, ремонт, підсилення і перевлаштування регуляційних споруд, що захищають земляне полотно (траверс, бун, дамб, хвилеломів, габіонів, струмененаправляючих споруд), досипка та укріплення конусів мостів;


- розширення земляного полотна та  уположення укосів з  приведенням їх до діючих технічних норм, зрізання шлейфів, прибирання осипів, зрізання та обробка скельних карнизів;


- передбачена технічними рішеннями при відповідному  техніко-економічному обґрунтуванні зміна схем  розташування і взаємодії  водовідвідних, водопропускних, дренажних, укріплювальних, захисних, регуляційних та інших протидеформаційних та протирозмивних споруд, а також перенесення вісі колії земляного полотна (влаштування обходу) та інші заходи, необхідні для забезпечення стійкості і захисту земляного полотна.


3.1.5.  При проведенні капітального ремонту протидеформаційних споруд та облаштувань земляного полотна рекомендується проводити заміну дерев’яних конструкцій на конструкції зі  збірного або монолітного бетону, залізобетону, композиційних матеріалів, а також, при відповідному техніко-економічному обгрунтуванні, заміну морально застарілих конструкцій на більш прогресивні, що відповідають діючим типовим рішенням і технологіям.


3.1.6. Роботи з  капітального  ремонту земляного полотна, передбачені видами колійних робіт (ремонт та розширення основної площадки, ремонт (відновлення) поздовжніх водовідводів, дренажів, уположення укосів, зрізання баластних шлейфів та інші заходи з ліквідації деформацій і підсилення надійності основної площадки земляного полотна), які забезпечують стабільність положення залізничної колії в плані і профілі, мають плануватись як основний етап технології загального комплексу ремонтно-колійних робіт. Комплекс цих робіт має виконуватись до проведення модернізації або ремонту колії.

2.2  Періодичність капітального ремонту земляного полотна та його споруд


3.2.1. Періодичність капітального ремонту земляного полотна та його споруд визначається на основі досвіду їх експлуатації, даних детальних обстежень цих споруд, перспектив розвитку конкретної лінії (дільниці), кліматичних та інших місцевих умов. Усереднена періодичність капітального ремонту споруд та пристроїв земляного полотна наведена в таблиці 3.1


3.2.2. Конкретні пооб’єктні обсяги та терміни ремонту земляного полотна та його споруд визначаються виходячи з їх фактичного стану на підставі даних детального обстеження з урахуванням категорії колії та пов’язуються зі строками ремонту верхньої будови колії.


3.2.3. При наявності специфічних місцевих умов (розташування залізниці в районах підтоплення, розмивів, зсувних, карстових процесів, на територіях з шахтними підробітками, в зонах можливих селевих потоків, інших процесів природного та техногенного характеру), що ускладнюють експлуатацію, міжремонтні терміни можуть бути скорочені за погодженням з Головним управлінням колійного господарства Укрзалізниці.

Таблиця 3.1 Періодичність та об’єми капітального ремонту земляного полотна 

	№
	Група споруд земляного полотна
	Види об’єктів та споруд земляного полотна
	Періодичність між капітальними ремонтами, років

	1
	Нестійке  та схильне до деформацій земляне полотно
	Основна площадка з баластовими коритами, гніздами, ложами, мішками, пучинними ділянками, укоси зі спливами, осіданнями основи, скельно-обвальні, зсувні та селенебезпечні ділянки, ділянки земляного полотна з розмивами, карстами, термокарстами  та іншими видами деформацій та дефектів.
	Встановлюється індиві​дуально  в залежності від місцевих умов на підставі інструментальних і візуальних спостережень, натурних, інженерно-геологічних (геофізик​них) і гідрогеологічних обстежень. розрахунків міцності, стійкості та експлуатаційної надій​ності об’єктів.

	2


	Поверхневі

водовідводи 
	Кювети, канави в глинистих і піщаних грунтах, укріплені:

- дернуванням
	2 – 3 

	
	
	- збірними плитами
	3 - 5 

	
	
	- монолітним бетоном
	4 – 6

	
	
	Кювети і канави в скельних грунтах
	8 – 10

	
	
	Лотки залізобетонні рамні
	5 – 8

	
	
	Лотки залізобетонні прямокутні, трапецеїдальні та інші.
	6 – 8

	
	
	Бистротоки, перепади, колодязі:
	

	
	
	- кам’яні та бетонні
	6 – 8

	
	
	- залізобетонні
	8 – 10

	
	
	Зливова каналізація на станціях
	15 - 20

	3
	Дренажні

споруди
	Дренажі закриті з керамічними і пластмасовими трубами, трубофільтрами та інші
	9 – 12

	
	
	Дренажі поперечні і прорізи безтрубні з наповнювачем:

- піщаним та гравійним 
	8 – 10

	
	
	- кам’яним 
	5 – 6

	
	
	- шлаковим
	3 – 5 

	4
	Укріплення укосів земляного полотна і захисних споруд 
	Дернування
	2 – 3

	
	
	Мостіння кам’яне
	3 - 4

	
	
	Кам’яне накидання
	3 – 5  

	
	
	Габіони
	5 - 10

	
	
	Плити залізобетонні збірні
	3 - 5

	
	
	Плити залізобетонні монолітні 
	8 - 10

	5
	Укріплювальні споруди
	Стінки підпірні, одягаючі, уловлювальні:
	

	
	
	- кам’яні з кладкою насухо 
	10 – 12

	
	
	- кам’яні з кладкою на розчині і бетонні
	15 – 20

	
	
	- залізобетонні збірні
	10 – 12

	
	
	- уловлювальні рови та траншеї
	3 – 5

	
	
	 Контрфорси
	25 - 35

	6
	Захисні та регуляційні споруди
	Траверси, дамби, греблі:
	

	
	
	- кам’яні з кладкою насухо
	15 – 20

	
	
	- кам’яні з кладкою на розчині і бетонні
	20 – 25

	
	
	- залізобетонні збірні
	15 – 20

	
	
	- земляні, укріплені дернуванням
	2 – 3

	
	
	- залізобетонними плитами
	8 – 10

	
	
	- монолітним бетоном
	12 – 15

	
	
	Хвилевідбійні стінки, буни, хвилеломи:
	

	
	
	- монолітні кам’яні і бетонні
	15 – 20 

	
	
	- залізобетонні збірні
	12 – 15

	7
	Протипучинні пристрої
	Подушки протипучинні
	10 – 12

	
	
	Поділяючий шар із геотекстилю 
	25 – 30

	8
	Фільтруючі насипи
	Фільтруючі насипи
	15 - 20


2.3 Організація поточного утримання земляного полотна та його споруд


3..3.1. Система огляду та поточного утримання земляного полотна та його споруд встановлюється Інструкцією з утримання земляного полотна залізниць України, затвердженої наказом Укрзалізниці.


Земляне полотно в особливо складних інженерно-геологічних умовах, гідрогеологічних та кліматичних умовах, а також на дільницях, схильних до деформацій, зсувних. обвальних, розмивних, карстових дільницях має знаходитись під спостереженням спеціалізованих колієобстежувальних станцій земляного полотна або інженерно-геологічних баз залізниць.


3.3.2. За даними перевірок та періодичних оглядів в технічному паспорті дистанцій колії щорічно мають вказуватись ділянки земляного полотна, що мають відхилення від встановлених норм щодо ширини полотна, крутизни укосів, пучинні ділянки  та ділянки з деформаціями основної площадки.


На підставі матеріалів технічного паспорту дистанцій колії та результатів натурних оглядів і обстежень визначаються конкретні об’єми та терміни виконання робіт.


3.3.3. Організація і планування поточного утримання земляного полотна здійснюється згідно до Інструкції з  утримання земляного полотна залізниць України, інших вказівок і нормативних документів Укрзалізниці та місцевих інструкцій.


3.3.4. Утримання земляного полотна здійснюється бригадами з поточного утримання колії.


На гірських, зсувних, розмивних, обвальних, карстових та інших складних ділянках поточне утримання земляного полотна та його споруд здійснюється, як правило, спеціалізованими  бригадами з ремонту земляного полотна  із залученням спеціальних засобів механізації.


3.3.5. Для організації пропуску паводку створюються аварійні запаси матеріалів, конструкцій, формуються протирозмивні поїзди з запасами необхідних будівельних та колійних матеріалів і відповідними засобами  механізації для виконання робіт.


3.3.6. Всі дефекти земляного полотна, які можуть загрожувати безпеці руху поїздів повинні усуватись негайно.
2.4  Організація капітального ремонту земляного полотна та його споруд


3.4.1. На кожний об’єкт капітального ремонту земляного полотна має бути розроблена проектно-кошторисна документація, яка, в окремих випадках, може бути складовою частиною проекту на весь комплекс робіт з ремонту колії.


Виконання робіт на ділянках ремонту земляного полотна або ремонтів колії дозволяється в суворій відповідності з розробленим та затвердженими у встановленому порядку проектами та кошторисами.


В окремих випадках, з дозволу начальника служби колії залізниці, допускається проведення капітального ремонту земляного полотна згідно з калькуляціями на основі встановленого  об’єму робіт.


При розробці проектів на проведення капітального ремонту земляного полотна та його споруд необхідно звертати увагу на максимальне збереження елементів  і конструкцій, які не мають суттєвих пошкоджень та деформацій, а при їх перевлаштуванні – на застосування сучасних, прогресивних матеріалів, конструкцій та технологій, які мають забезпечити його надійну експлуатацію в проектному режимі. 


3.4.2. Капітальний ремонт земляного полотна  та його споруд виконується силами спеціалізованих колійних машинних станцій, ремонтно-будівельних підрозділів залізниць, підрядними організаціями, а при невеликих обсягах робіт спеціалізованими підрозділами дистанцій колії.


На ділянках модернізації, капітального  ремонту колії  виконання робіт  з ремонту основної площадки земляного полотна, впорядкування узбіч, ремонту водовідводів та інших робіт, передбачених видами колійних робіт, виконується силами спеціалізованих колон колійних машинних станцій  одночасно з проведенням ремонтів колії.


3.4.3. Капітальний ремонт земляного полотна та його споруд проводиться згідно з технологічними процесами, розробленими для окремих видів робіт з максимальним застосуванням існуючої техніки та засобів механізації.

2.5 Приймання виконаних робіт з капітального ремонту земляного полотна


3.5.1. Капітально відремонтовані споруди земляного полотна і нові, в тому числі,  споруджені замість зношених або деформованих, пред’являються до приймання в експлуатацію за етапами виконання робіт або в цілому по закінченню всіх видів робіт, передбачених проектно-кошторисною документацією.


Приймання виконаних робіт виконується у відповідності до Положення про порядок прийняття в експлуатацію закінчених будівництвом об’єктів залізничного транспорту і метрополітенів, затвердженого наказом Міністерства транспорту України від 21.10.99р. №507.


3.5.2. При прийманні після капітального ремонту в експлуатацію земляного полотна комісійно встановлюється відповідність виконання робіт затвердженим технічним рішенням, вимогам проекту.


Приховані роботи перевіряються за допоміжними актами на ці роботи


Приймання оформляється актом встановленої форми, в якому міститься інформація про об’єкт, вартість та якість виконаних робіт.


До акту додається комплект виконавчої документації з вказівкою відхилень її від затверджених технічних рішень та кошторисів.


3.5.3. При наявності недоробок щодо ремонту основної площадки земляного полотна та водовідвідних споруд і облаштувань (в комплексі ремонтів колії) приймання колії з ремонту забороняється.
ШТУЧНІ  СПОРУДИ

2.6  Види планово – запобіжних робіт та їх характеристика

4.1.1. Планово – запобіжні роботи з утримання штучних споруд проводяться відповідно до таких видів: поточне утримання; капітальний ремонт.

4.1.2. Метою поточного утримання є запобігання появи несправностей в штучних спорудах і усунення дефектів, що вже виникли в самому початку їх розвитку.

4.1.3. Поточне утримання штучних споруд здійснюється безперервно протягом усього року, за винятком окремих видів робіт сезонного характеру (підготовка до зими, паводку, ліквідація наслідків льодоходу і паводку та ін.). Воно включає в себе періодичні огляди споруд і виконання невеликих за обсягом  робіт, спрямованих на підтримання їх в постійній справності і на продовження терміну служби елементів споруд.

Повний перелік робіт з поточного утримання штучних споруд і правила їх виконання установлюються  “Інструкцією по утриманню штучних споруд”.

4.1.4.Капітальний ремонт штучних споруд включає в себе роботи, спрямовані на оновлення елементів споруд, підтримання їх міцностних та експлуатаційних характеристик, подовження термінів служби, відновлення втрачених за період експлуатації надійності та здатності пропускати сучасні  навантаження з встановленими швидкостями при забезпеченні безпеки та  безперебійності руху поїздів.

4.1.5. Перелік робіт з капітального ремонту штучних споруд включає в себе:

· повне поновлення пофарбування та гідроізоляції споруд;

· суцільну заміну мостового полотна, укладку або заміну плит безбаластного мостового полотна;

· підсилення або заміну прогонових споруд або їх окремих елементів;

· ремонт або підсилення опор мостів, віадуків, шляхопроводів їх перекладка, ін’єктування, влаштування залізобетонних поясів, “сорочок”;

· влаштування опор мостів на “обході” з розбиранням дефектних;

· ремонт обробки тунелів, перекладка, заміна окремих елементів та конструкцій, що вичерпали свій термін експлуатації; гідроізоляція, ліквідація обводненості тунелів;

· підсилення слабких елементів, що мають недостатню вантажопідйомність;

· часткове перевлаштування штучних споруд для подовження терміну їх служби;

· відновлення асфальтування автодорожніх шляхопроводів та колесовідбійного огородження;

· перевлаштування штучних споруд, що мають недостатню водопропускну спроможність; подовження водопропускних труб;

· перевлаштування пішохідних мостів, тунелів, автодорожніх шляхопроводів, мостів, труб на заміну існуючих дефектних, тимчасових або морально застарілих з подальшою розбиранням останніх;

· усунення негабаритності, влаштування  оглядових та допоміжних пристроїв споруд. 

2.7 Періодичність робіт з капітального ремонту штучних споруд.

4.2.1. Усереднена періодичність капітального ремонту окремих конструктивних елементів штучних споруд наведена в таблиці 4.1.

4.2.2. Обсяги та терміни ремонту кожного окремого об’єкту встановлюються на основі результатів поточних, періодичних оглядів, а також за даними звітів обстежень, проведених мостовипробувальними станціями заліниць або іншими спеціалізованими підрозділами з урахуванням експлуатаційних та інших місцевих умов.


Загальні плани капітальних ремонтів розробляються залізницею і після погодження Головним управлінням колійного господарства затверджуються керівництвом Укрзалізниці.


Пооб’єктні плани капітальних ремонтів штучних споруд затверджуються керівництвом залізниці. Основні показники погоджуються з Головним управлінням колійного господарства.

Таблиця 4.1 Періодичність та об’єми робіт з капітального ремонту

штучних споруд


	Назва

споруди

(елементу)
	Найменування

 ремонтних робіт
	Періодичність

виконання

(років)
	Усереднені

обсяги ремонт-

них робіт

	1.Мости:

в т.ч. залізничні,

пішохідні, шляхопроводи,

віадуки та інші

1.1. Мостове

          полотно
	Суцільна заміна дерев’яних

мостових брусів
	5 - 10
	100 %

	
	Заміна  дерев’яних   протиугонних (охоронних) брусів
	10 – 12
	100 %

	
	Заміна дерев’яного настилу
	3 – 5
	100%

	
	Заміна залізобетонного

настилу
	10 - 15
	25 % від

загальної

кількості

	
	Заміна плит безбаластного

мостового полотна
	20 – 40
	100 %

	
	Заміна прокладного шару

під плитами безбаластного

мостового полотна
	10 - 15
	100 %

	
	Заміна контркутників

(контррейок), охоронних

кутників 
	При заміні 

мостового

полотна
	25 % від

загальної

кількості

	
	Заміна болтів кріплення контркутників до плит безбаластного мостового полотна
	15 – 20
	50%

	
	Заміна високоміцних шпильок
	15 - 20
	50 %

	
	Заміна металевого мостового полотна (металеві  поперечини)
	25 – 30
	100 %

	
	Заміна рейок, очищення і заміна баласту і шпал
	за нормами для верхньої будови колії
	

	
	Заміна лапчатих болтів, болтів кріплення протиугонних брусів (кутників)
	при заміні

елементів
	100 %

	
	Заміна дерев’яних брусів під настилом пішохідних мостів та поперечин на автодорожніх мостах
	5 – 6
	100 %

	
	Заміна асфальтного покриття на мостах:
автодорожніх

пішохідних
	5 – 7

7 – 10
	100 %

100 %

	1.2 Металеві

прогонові споруди
	Заміна металевих прогонових споруд з опорними частинами
	50 – 60 
за висновками мостовипроб-них станцій
	100 %



	
	Заміна пошкоджених елементів з постановкою їх на високоміцні болти та заміною дефектних заклепок   на високоміцні болти
	25 – 30
	5 –10 %

від маси металу 

прогонової

споруди

	
	Заміна опорних частин
	25-30
	50 %

	
	Заміна або бетонування (омонолічування) металевих опор мостів
	80 
	100 %

	
	Підсилення прогонових споруд
	За необхідністю при наявності техніко – економічного обґрунтування

за висновками мостовипроб-них станцій
	З додаванням

до 15  % металу від маси прогонової споруди

	
	Фарбування фарбами на натуральній основі
	4 – 6
	100%


	1.3 Залізобетонні, кам’яні, прогонові споруди
	Заміна гідроізоляції з ремонтом захисного шару
	25 – 30
	100 %

	
	Ін’єктування, торкретування
	25 – 30,
не більше одного разу
	100 %

поверхні

	
	Нарощування бортів прогонових споруд та кордонних каменів опор
	за необхідністю, не більше одного разу
	100 %

	
	Заміна залізобетонних прогонових споруд
	70
	100 %

	
	Заміна прогонових споруд з природного каменю та бетону
	70 – 90
	100 %

	
	Підсилення бетонних та

кам’яних прогонових споруд
	за висновками мостовипроб-них станцій
	За спеціальним проектом

	1.4. Дерев’яні опори мостів
	Заміна пошкоджених елементів
	3 – 5
	25 % об’єму

деревини 

	
	Антисептична обробка
	5
	100 %

	
	Заміна на капітальні конструкції
	25 
	100 %

	1.5 Кам’яні, цегляні,бетонні та       залізобетонні

опори
	Часткова перекладка опор
	30 - 40
	25 %

об’єму

кладки

	
	Ін’єктування, цементація кладки опор
	30 - 40
	до 30 %

об’єму 

кладки

	
	Торкретування, набризкбетон,

інші види ремонту поверхні опор, влаштування залізобетонних “сорочок”
	25 – 30
	 до 100 %

поверхні опори

	
	Ремонт та заміна дефектних

підферменних каменів
	25 - 30
	до 100 %

об’єму каменів

	
	Подовження та нарощування

стоянів моста
	30 – 40
	за спеціальним

проектом

	
	Заміна опор з роборкою існуючих та спорудженням нових, в т. ч. зі зміщенням осі мосту
	80 – 100
	за спеціаль-

ним проектом з ТЕО

	2.  Труби 
	Перекладка оголовків труб
	20 - 25
	25 %

об’єму

кладки

	
	Усунення просадок окремих

ланок (частин труби)
	40 – 50
	до 25 % від

загальної

кількості

	
	Ремонт внутрішніх поверхонь

лотків та труб
	25 – 30
	до 100 % 

загальної

поверхні

	
	Подовження труб через перевлаштування або підсилення земляного полотна
	За необхід-ністю при наявності техніко – економічного обґрунтування
	за 

проектом

	
	Заміна дерев’яних труб на бетонні, залізобетонні або гофровані металеві труби
	15
	100 %

	
	Заміна дефектних кам’яних, бетонних, залізобетонних труб
	100
	100 %

	
	Заміна гофрованих металевих труб
	50
	100 %

	3.Тунелі, галереї
	Перекладка обробки тунелів та конструкцій галерей
	30 – 50
	50 % об’єму кладки

	
	Нагнітання за обробку тампонажних розчинів
	30 - 40
	до 100 %

довжини

	
	Ремонт поверхні обробки

тунелю
	30
	до 100 %

внутрішньої поверхні

	
	Заміна, влаштування нових дренажних та водовідвідних споруд
	60
	до 100 %

довжини

	
	Ремонт дренажних та водовідвідних споруд
	10
	до 100 %

довжини

	4.Кам’яні, бетонні і залізобетонні

селеспуски, 

дюкери
	Часткова перекладка
	40 – 50
	20 %

об’єму кладки

	
	Ремонт поверхонь лотків,

селеспусків
	20
	50 %

поверхонь

	
	Цементація масивів
	40 – 50
	20 %

кладки

	5.Укріплення штучних споруд
	Ремонт подвійного та одиночного мостіння та інших видів укріплень
	10
	З додаванням

10 % нових 

матеріалів

	
	Очистка русел
	3 – 5
	50 %

довжини

	
	Укріплення опор, що схильні

до розмивів 
	5
	З додаванням

50 % матеріалів

	6.Ремонт експлуатаційних облаштувань мостів та 

тунелів
	Ремонт та влаштування освітлення, оповіщувальної, загороджувальної та суднохідної сигналізації, трубопроводів стислого повітря, огород-ження зон, службових приміщень мостових і тунельних бригад, оглядових облаштувань, габаритних воріт та інше.
	10
	З додаванням

50 %

нових

матеріалів


2.8 Організація робіт з поточного утримання штучних споруд

4.3.1. Поточне утримання штучних споруд здійснюється безперервно на протязі всього року, за виключенням робіт сезонного характеру.

Поточне утримання включає в себе систематичний нагляд за станом споруд, їх періодичні огляди та обстеження, а також виконання робіт, спрямованих на усунення виявлених недоліків та дефектів, на підтримку споруди в справному стані і подовженню термінів їх експлуатації, вивчення причин появи несправностей та виконання необхідних робіт з метою попереджень їх появи.

В порядку поточного утримання виконуються роботи з очистки від забруднення мостового полотна та проїжджої частини, часткове підфарбовування прогонових споруд, дрібний ремонт опор, перевірка і регулювання натяжки високоміцних болтів, заміна окремих дефектних заклепок високоміцними болтами і т. ін.

4.3.2. Норми утримання, організація нагляду, повний перелік робіт з поточного утримання штучних споруд, а також порядок огляду та обстеження встановлюються згідно з Інструкцією з утримання штучних споруд, Інструкції з утримання колії, іншими нормативними документами, затвердженими Державною адміністрацією залізничного транспорту України.

4.3.3. Поточне утримання штучних споруд здійснюється експлуатаційним штатом дистанції колії – бригадами з поточного утримання колії та спеціалізованими мостовими (тунельними) бригадами.

2.9 Організація робіт з капітального ремонту штучних споруд

4.4.1.Капітальний ремонт штучних споруд виконується згідно з затвердженими технічними рішеннями, проектами та кошторисною документацією.

Порядок розробки, погодження та затвердження проектно-кошторисної документації встановлюється Державною адміністрацією залізничного транспорту України.

В складі проектів мають бути розроблені, крім основних креслень, розрахунків і технічних рішень з ремонту та перевлаштування споруд, креслення складних допоміжних облаштувань та тимчасових споруд, що забезпечують безпеку руху поїздів при  проведенні ремонтних робіт та безпеку виконання робіт.

4.4.2. При ремонті штучних споруд в окремих випадках при втраті несучої здатності опорами мостів (віадуків, шляхопроводів) та при недоцільності  їх підсилення, при наявності відповідного техніко-економічного обґрунтування, дозволяється влаштування цих опор на новому місці із зміщенням осі мосту з подальшим розбиранням існуючих.

4.4.3. Роботи з суцільної заміни дерев’яного мостового брусу, укладки безбаластного мостового полотна, фарбування металевих прогонових споруд, цементації кладки, торкретування  поверхні споруд можуть виконуватись згідно з технологічними правилами з оплатою робіт відповідно  до калькуляцій, затверджених начальником залізниці  або його заступником.

4.4.4. Металоконструкції штучних споруд, розташовані в межах міст, до яких пред’являються підвищені естетичні вимоги, дозволяється додатково фарбувати один раз на протязі міжремонтного періоду, а залізобетонні – один раз в 6 років. 

4.4.5. Капітальний ремонт штучних споруд має виконуватись силами дистанцій колії та спеціалізованих підрозділів залізниць – КМС, мостопоїздами.

Складні спеціальні роботи з капітального ремонту штучних споруд мають виконуватись силами спеціалізованих підрядних організацій.

4.4.6. Ремонт штучних споруд має проводитись за умови забезпечення безпеки руху поїздів.

Для виконання великих за обсягом  та складних робіт, а також робіт, при виконанні яких порушується цілісність колії в графіку руху поїздів, передбачаються “вікна” як правило в світлий час доби та вводяться обмеження швидкості руху поїздів, викликані  цими роботами.

Прийняті організаційно – технічні заходи  щодо виконання робіт мають передбачати мінімально необхідну тривалість “вікон”.

4.4.7. Технічний нагляд за виконанням робіт з капітального ремонту штучних споруд здійснюється мостовим (тунельним) майстром або іншими працівниками, спеціально призначеними наказом начальника дистанції колії або наказом начальника служби колії залізниці.

Крім того, за виконанням складних робіт з капітального ремонту штучних споруд встановлюється авторський нагляд з боку проектних організацій.

2.10 Приймання виконаних робіт з капітального ремонту штучних споруд

4.5.1.Капітально відремонтовані штучні споруди пред’являються до приймання після закінчення всіх робіт, передбачених затвердженою проектно-кошторисною документацією.

Приймання виконаних за проектом робіт проводиться державними приймальними комісіями у відповідності до Положення про порядок прийняття в експлуатацію закінчених будівництвом об’єктів залізничного транспорту і метрополітенів, затвердженого наказом Міністерства транспорту України від 21.10.99р. №507. Державні комісії призначаються органом, що затвердив проектно-кошторисну документацію.

4.5.2.Комісією під час натурного обстеження перевіряються об’єми, якість виконаних робіт та їх відповідність вимогам затвердженої проектно – кошторисної документації або прийнятим технічним рішенням, вимогам діючих нормативних документів.

4.5.3. Прийомка споруди оформляється актом, який містить в собі основні дані щодо конструкції, основних технічних характеристик об’єкта, обсягів, якості виконання робіт, умов їх подальшої експлуатації.

До акту додається перелік виконавчої та допоміжної документації з зазначенням відхилень від затверджених технічних рішень та кошторисів.

Приховані роботи перевіряються за відповідними актами.

Акт прийомки затверджується органом, який призначив комісію.

4.5.4. Прийомка робіт з капітального ремонту штучних споруд, що виконуються за калькуляціями, проводиться мостовим (тунельним) майстром або керівниками дистанцій колії або в порядку, встановленому начальником залізниці.
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